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1 AUFGABENSTELLUNG

Fir relevante Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes 32.10 ist zu
Uberprifen, ob die Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, herrlGhrend vom
StraBenverkehr, insbesondere von der anliegenden Scharnhorststralle, eingehalten bzw.
unterschritten werden. Grundlage fir die nachfolgenden Berechnungen ist das Emissions- und
Hindernismodell unserer schalltechnischen Untersuchung 2846E1/11. In diesem Modell ist der
Abstand der Baugrenze der ersten Zeile der geplanten Wohnbebauung (StralRenfassade) mit 17 m zur
Straltenmitte in das Hindernismodell aufzunehmen.

Die Gerauschsituation an den relevanten Immissionsorten ist flr zwei zu berechnende
Geschwindigkeitsvarianten auf der Scharnhorststralte zu beurteilen:

. Geschwindigkeit auf der Scharnhorststrafte 50 km/h und
. Geschwindigkeit auf der Scharnhorststra3e 30 km/h.

2 BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
2.1 UBERGEBENE UNTERLAGEN

"/ Email des Stadtplanungsamtes, Dezernat — Planen und Bauen, vom 30.01.2012, 32.10-
Ausschnitt_stand 24 01_12.pdf;

12/ Email des Stadtplanungsamtes, Dezernat — Planen und Bauen, vom 30.01.2012, 32.10-
Ausschnitt_mit_Gebauden_stand 24 01_12.pdf;

2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

13/ BImSchG Bundes - Immissionsschutzgesetz, Neugefasst durch Bek.
v. 26. 9.2002; zuletzt geandert durch Art. 60 V v. 31.10.2006;

14/ BauGB Baugesetzbuch, Neugefasst durch Bek. v. 23. 9.2004; zuletzt geandert
durch Art. 3 G v. 5.9.2006;

15/ BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung uber die bauliche Nutzung der

Grundsticke", Neugefasst durch Bek. v. 23.1.1990; geandert durch Art.
3 Gv.22.4.1993;
16/ DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Juli 2002;
17/ DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Orientierungswerte fir die
Beiblatt 1, stadtebauliche Planung; Mai 1987;
18/ RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990;
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2.3 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, BERECHNUNGSALGORITHMEN

In den ANLAGEN 1 und 2 sind die im Bericht aufgeflihrten Begriffe, Formelzeichen und die fir die
Ermittlung der Emission verwendeten Berechnungsalgorithmen erlautert.

3 LOSUNGSANSATZ

Grundlage der nachfolgenden Berechnungen ist unser Emissions- und Hindernismodell der
schalltechnischen Untersuchung 2846E1/11. Entsprechend der Ubergebenen Unterlagen wird die
Lage der ersten Zeile der geplanten Wohnbebauung, reprasentiert durch den Immissionsort 10 01,
aktualisiert (der Abstand der ersten Zeile der geplanten Wohnbebauung von der Straldenmitte wird von
ca. 125 m auf 17,0 m erhéht, BILD 1). Die geplante Wohnbebauung wird in die
Schallausbreitungsberechnung nicht integriert. Das nattrliche Gelande wird im Modell berticksichtigt.

Die Emissionspegel der Scharnhorststralle sowie weiterer relevanter Strallen werden unseren
schalltechnischen Untersuchungen 2846/09 und 2846E1/11 entnommen (basierend auf
Verkehrsdaten vom Stadtplanungsamt bzw. dem Ressort Verkehrsplanung).

Mit diesem Emissions- und Hindernismodell werden die Schallausbreitungsberechnungen im Gebiet
des Bebauungsplanes 32.10 entsprechend den nachfolgenden Varianten durchgefihrt:

. Variante 1): Geschwindigkeit von 50 km/h
) Variante 2): Geschwindigkeit von 30 km/h.

Die Gerauschsituation wird fur beide Varianten an Hand der Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1 sowie der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, beurteilt und diskutiert.

4 IMMISSIONSORTE, BEURTEILUNGSWERTE

Die in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung betrachteten Immissionsorte (10) sind im
BILD 1 ausgewiesen. Entsprechend der Planung befinden sich die Immissionsorte in einem
allgemeinen Wohngebiet entlang der Scharnhorststral’e bzw. in einem reinen Wohngebiet in der Tiefe
des Bebauungsplanes (BILD 1). Die Lage der Immissionsorte wurde entlang reprasentativer
Baugrenzen angeordnet.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation im allgemeinen Wohngebiet herriihrend vom Stralenverkehr
werden die Orientierungswerte ,ORW* der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, fir Verkehr herangezogen /7/.

3
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Als ORW fir Verkehrslarm "Aufen" (0,5 m vor der Mitte eines gedffneten Fensters) fur die
Beurteilungszeitrdume ,Tag® und ,Nacht” gelten demnach:

Orientierungswerte ORW:
Tag Nacht
allgemeines Wohngebiet WA 55 dB(A) 45 dB(A)
reines Wohngebiet WR 50 dB(A) 40 dB(A)

Wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, so konnen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenze fir das betroffene
Gebietes aufzeigen, zur Abwagung herangezogen werden.

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
allgemeines Wohngebiet WA 59 dB(A) 49 dB(A)
reines Wohngebiet WR 59 dB(A) 49 dB(A)

5 ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN

Nach den gesetzlichen Vorschriften sind die Emissionspegel L, des Stralenverkehrs grundsatzlich
nach den in der RLS 90 /8/, vorgegebenen Algorithmen (ANLAGE 1) rechnerisch zu bestimmen.

Mit den Ubergebenen Emissionsdaten fiir die Scharnhorststralle sind die Emissionspegel fir die
Varianten 1, Lmevitagsinachtss UNd 2, Lmevatagsnachts, ZU berechnen. In der TABELLE 1 sind die
Emissionspegel fur die Scharnhorststralie zusammengefasst fur beide Varianten ausgewiesen.

TABELLE 1: Emissionsdaten Stral3e, Varianten 1, 50 km/h, und 2, 30 km/h

Stralle DTV M+ Mn Pr | Pn | Vikw/ |Dstro| Dsig | Lmex | Lmex
VKW tags | nachts
Kfz/24h| Kfz/h | Kfzlh | % % km/h dB dB | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Variante 1, 1.400 84,7 | 11,2 90| 2,0 50 0 0 54,7 42,8
Scharnhorststralie
Variante 2, 1.400 84,7 11,2 90| 20| 30 0 0 52,1 40,4
Scharnhorststralie
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Mit den in den Spalten 10 und 11 ausgewiesenen Emissionspegeln Liy g xiagsnachis Werden die
Immissionsberechnungen durchgefihrt.

6 BEURTEILUNGSPEGEL ,,VERKEHR"
6.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Alle Einzelpunktberechnungen und flachendeckenden Berechnungen der Gerdauschsituation werden
mit dem Programm LIMA durchgefthrt. Grundlage sind die Berechnungsverfahren nach /8/.

Folgende Pramissen liegen den Einzelpunktberechnungen zu Grunde:

o Lage der Immissionsorte: 0,5 m vor gedffnetem Fenster der
betreffenden Fassade (die Baugrenze
wird als Fassade betrachtet);

. Aufpunkthéhe: nach RLS 90 /8/;
. Immissionshéhe der flachendeckenden Berechnung: 4,0 m;
. Rasterweite der flachendeckenden Berechnung: 5,0m;

Die flachendeckende Schallausbreitungsberechnung wird ohne Bebauung auf dem
Bebauungsplangelande durchgefiihrt. Das natirliche Gelande wird berticksichtigt.

6.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE

In der TABELLE 2 sind die Berechnungsergebnisse L. var1 tagsnachts €inschlieBlich der Beurteilung der
Gerauschsituation an den relevanten Immissionsorten fiur die Variante 1 (Geschwindigkeit auf der
Scharnhorststrale 50 km/h) ausgewiesen.



goritzka akustik Bericht 2846E2/12
Dipl.-Ing. M. Goritzka und Partner

Ingenieurbiiro fur Schall- und Schwingungstechnik

Immissionsschutz, Bauphysik, Raum- und Elektroakustik

TABELLE 2: Beurteilungspegel L, a1 an den relevanten Immissionsorten, Variante 1

Immissionsorte ORW IGW Lrvart Uber-/ Uber-/
Unterschreitung | Unterschreitung
der ORW der IGW
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
I001 |EG 55 45 59 49 56,2| 44,3 1,2 -0,7 -2,8 -4,7
1001 |1.0G 55 45 59 49 56,8| 44,9 1,8 -0,1 -2,2 -4,1
1001 |2.0G 55 45 59 49 56,7| 44,9 1,7 -0,1 -2,3 -4,1
1001 |3.0G 55 45 59 49 56,6 | 44,7 1,6 -0,3 -2,5 -4,3
1002 |EG 55 45 59 49 53,5| 41,7 -1,5 -3,3 -5,5 -7,3
1002 |1.0G 55 45 59 49 549| 431 -0,1 -1,9 -4,1 -5,9
I003 |EG 50 40 59 49 49,2 37,5 -0,9 -2,5 -9,9 -11,5
1003 |1.0G 50 40 59 49 49,8 38,2 -0,2 -1,8 -9,2 -10,8
1004 |EG 50 40 59 49 49,8| 38,2 -0,2 -1,9 -9,2 -10,9
1004 |1.0G 50 40 59 49 50,7| 39,0 0,7 -1,1 -8,3 -10,1

Auswertung, Variante 1. Scharnhorststrafie, 50 km/h:

Die IGW der 16.BImSchV werden tags und nachts an allen relevanten Immissionsorten
eingehalten (TABELLE 2, Spalten 11 und 12, vgl. BILD 2).

Nachts werden auch die ORW der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, an den gewahiten
Immissionsorten eingehalten. Tags werden die ORW auch an den Immissionsorten 1002 bis
1004 unterschritten (geringfiigige Uberschreitung von 0,7 dB am 1004, 1.0G, grau angelegt).
An der unmittelbar entlang der ScharnhorststraRe gelegenen ersten Baureihe (BILD 1),
reprasentiert durch den Immissionsort 1001, ergeben sich im Beurteilungszeitraum tags
rechnerische Uberschreitungen der ORW von ca. 1,2 bis 1,8 dB. (TABELLE 2, Spalte 9, grau
angelegt).
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In der TABELLE 3 sind die Berechnungsergebnisse L, var2 tagsnachis €inschlieBlich der Beurteilung der
Gerauschsituation an den relevanten Immissionsorten fur die Variante 2 (Geschwindigkeit auf der
Scharnhorststrale 30 km/h) ausgewiesen.

TABELLE 3: Beurteilungspegel L, a2 an den relevanten Immissionsorten, Variante 2

Immissionsorte ORW IGW Ly var2 Uber- / Uber- /
Unterschreitung | Unterschreitung

der ORW der IGW
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
I001 |EG 55 45 59 49 53,7| 42,0 -1,4 -3,0 -5,4 -7,0

1001 |1.0G 55 45 59 49 54,2 42,6 -0,8 -2,4 -4,8 -6,4
1001 |2.0G 55 45 59 49 54,2 42,6 -0,8 -2,4 -4,8 -6,4

1001 [3.0G 55 45 59 49 54,0 424 -1,0 -2,6 -5,0 -6,6
1002 [EG 55 45 59 49 51,1 39,6 -3,9 -5,4 -7,9 -9,4
1002 [1.0G 55 45 59 49 52,4| 40,9 -2,6 -4,1 -6,6 -8,1
1003 [EG 50 40 59 49 47,0 357 -3,0 -4,3 -12,0 -13,3
1003 [1.0G 50 40 59 49 47,7| 36,3 -2,3 -3,7 -11,3 -12,7
1004 [EG 50 40 59 49 47,6 | 36,2 -2,4 -3,8 11,4 12,8

1004 [1.0G 50 40 59 49 48,4 36,9 -1,6 -3,1 -10,6| -12,1

Auswertung, Variante 2: Scharnhorststraf3e, 30 km/h:

) Die ORW nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, und die IGW der 16.BImSchV werden an allen
relevanten Immissionsorten in den Beurteilungszeitrdaumen tags und nachts eingehalten
(TABELLE 3, Spalten 9 bis 12).
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Bericht 2846E2/12

In der TABELLE 4 wird der Vergleich der Varianten 1 und 2 untereinander geflhrt.

TABELLE 4: Beurteilungspegel ,Strallenverkehr®, L, a1 und L var2, Vergleich der Varianten 1. und 2.

IP Beurteilungspegel L, Differenz
Lrvt Lrv
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8
10_01 EG 56,2 44,3 53,7 42,0 -2,5 -2,3
10_01 1.0G 56,8 44,9 54,2 42,6 -2,5 -2,3
10_01 2.0G 56,7 44,9 54,2 42,6 -2,5 -2,3
10 01 3.0G 56,6 44,7 54,0 42,4 -2,5 -2,3
10_02 EG 53,5 41,7 51,1 39,6 -2,4 -2,2
10 _02 1.0G 54,9 43,1 52,4 40,9 -2,5 -2,2
I0_03 EG 49,2 37,5 47,0 35,7 -2,1 -1,8
10 03 1.0G 49,8 38,2 47,7 36,3 -2,2 -1,9
1I0_04 EG 49,8 38,2 47,6 36,2 -2,2 -1,9
10_04 1.0G 50,7 39,0 48,4 36,9 -2,3 -2,0
Auswertung, Vergleich Variante 1 und 2:

. Die TABELLE 4 zeigt, dass sich mit Reduzierung der Geschwindigkeit auf der

ScharnhorststraBe von 50 auf 30 km/h auch eine
Beurteilungspegels von ca. 1,8 bis 2,5 dB, je nach Lage und Abstand der Immissionsorte zur

Quelle, ergibt (Spalten 7 und 8).

rechnerische Minderung des
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6.3 ANTEILIGE BEURTEILUNGSPEGEL

Nachfolgend wird geprift, welche Straen bestimmend zum Beurteilungspegel L., beitragen.
Exemplarisch wird diese Prufung am Immissionsort IO 01, 1.0G, fir die Beurteilungszeitrdume tags
und nachts sowie der Variante 2, durchgefihrt (in dieser Variante weist die Scharnhorststral’e den
geringsten Emissionspegel auf). In der TABELLE 5 sind die anteiligen Beurteilungspegel L;2an
ausgewiesen.

TABELLE 5: Anteilige Beurteilungspegel L; 2 an

10 01, 1.0G
Stralle I—r v2.an
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts
1 2 3
Scharnhorststralie 54,1 42,4
Gimritzer Damm 31,8 21,9
YorckstralRe 27,0 16,9
energetische Summe, einschlieRlich aller nicht aufgefiihrten Quellen 54,2 42,6

Am reprasentativen Immissionsort 1001 ist die Scharnhorststralle, auch mit dem in der Variante 2
geringeren Emissionspegel L, g, allein pegelbestimmend.

6.4 ORIENTIERENDE BERECHNUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL MIT BEBAUUNG

In den bisherigen Untersuchungsergebnissen wurde ausgewiesen, dass bei einer Geschwindigkeit
von 50 km/h auf der ScharnhorststralRe (Variante 1) die Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, in der zweiten Bebauungsreihe geringfiigig Uberschritten werden (IP04, 1.0G).
Nachfolgend wird daher untersucht welche pegelmindernde Wirkung eine reprasentative Bebauung
innerhalb des Bebauungsplanes 32.10 bewirkt. Dazu wurde vom Stadtplanungsamt ein Entwurf mit
reprasentativen Gebauden ibergeben (Ausschnitt_mit_Gebaeuden_stand_24_01_ 12.pdf).

Die geplanten Gebaude der ersten Baureihe werden mit einer Hohe von 12,0 m auf den inneren
beiden und mit 8,0 m auf den auReren beiden Baufeldern angenommen. Die auf allen weiteren
Baureihen geplanten Gebaude werden ebenfalls mit einer Héhe von 8,0 m ins Hindernismodell
integriert.
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Fir diese Bebauungssituation werden in der TABELLE 6 die Beurteilungspegel L. ar1mBebauung
ausgewiesen.

(Hinweis: Die Gebaude entlang der Scharnhorststral’e bzw. im Inneren des Bebauungsplanes liegen mit der Fassade, an der
die Beurteilungspegel Lyvart und L;yartmeebaung berechnet werden (1001 und 1004), auf der Baugrenze, deshalb befinden sich
diese Immissionsorte ,,|O0X ohne Bebauung* und 100X mit Bebauung® in deckungsgleicher Lage. Die Lage der Immissionsorte
an den Immissionsorten 1002 und 1003, ,ohne Bebauung“ und ,mit Bebauung®, sind nicht deckungsgleich, da die realen
Gebaude nicht das gesamte Baufeld ausflllen (vgl. BILD 1). Die berechneten Beurteilungspegel L;vart und Lryvart,mgebauung @n
diesen Immissionsorten sind also nicht unmittelbar vergleichbar. Daher werden nur die Berechnungsergebnisse L;var1,mgebauung
der Immissionsorte |001 und 1004 ausgewiesen.)

TABELLE 6: Beurteilungspegel L. var1,mgebauung @n den Immissionsorten 1001 und 1004, Variante 1

Immissionsorte ORW IGW L vart mBebauung Uber- / Uber- /
Unterschreitung | Unterschreitung
der ORW der IGW
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
I001 |EG 55 45 59 49 56,2 44,3 1,2 -0,7 -2,8 -4,7
1001 [1.0G 55 45 59 49 56,8 44,9 1,8 -0,1 -2,2 -4,1
1001 [2.0G 55 45 59 49 56,7 44,9 1,7 -0,1 -2,3 -4,1
1001 |3.0G 55 45 59 49 56,6 44,7 1,6 -0,3 -2,5 -4,3
1004 |EG 50 40 59 49 43,1 31,5 -6,9 -8,5 -15,9 -17,5
1004 |1.0G 50 40 59 49 446| 331 -5,4 -6,9 -14,4 -15,9

Auswertung, Variante 1, mit reprasentativer Bebauung: Scharnhorststrafie, 50 km/h:

. Die IGW der 16.BImSchV werden tags und nachts an allen relevanten Immissionsorten
eingehalten (TABELLE 6, Spalten 11 und 12, vgl. BILD 2).

o Nachts werden auch die ORW der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, an den gewahlten
Immissionsorten eingehalten. Da der Immissionsort 1001 ,,0hne Bebauung® und ,mit Bebauung*
deckungsgleich ist und zwischen Emittent ,Scharnhorststrae” und Immissionsort keine
Abschirmung vorhanden ist, ergeben sich an diesem 10 gleiche Beurteilungspegel wie in
TABELLE 2 (L;var1,1001 = Lrvar1 mBebauungi001)- Am 1004 ergeben sich mit représentativer Bebauung
deutlich geringere Beurteilungspegel L. art meebauungioos (Vgl. TABELLE 2 und TABELLE 6,
Spalten 9 und 10 fur den 1004). Da der Immissionsort 1004 fir die Gerauschsituation im
Inneren des Bebauungsplangebietes steht, ergeben sich auch in der Folge in groRerer
Entfernung zur Scharnhorststralle geringere Beurteilungspegel.

)
/

A e &
pl.-ing. M. Goritzka Dip -4ng. . —J. Schunke
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ANLAGE 1: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLEMISSION

Emissionspegel StraBenverkehr

Die Berechnung des Emissionspegels StraBenverkehr erfolgt nach den in der Richtlinie fur
Larmschutz an Stralen, (RLS-90) vorgegeben Algorithmen.
Der Emissionspegel ist:

25
Lmg = L + Dy + Dgyo + Dstg + De

Lm*=37,3+101g[M (1 +0,082p)]

Geschwindigkeitskorrektur:

Dy = Lpxw - 37,3+ 101g [ (100 + (10 ™ - 1) p) / (100 +8,23 p) ]
Lpkw = 27,7 + 101g [ 1 + (0,02 vprw)?]
Likw = 23,1 + 12,519 (Vikw)

D =Lixw - Lekw

Korrektur fur Steigungen und Gefalle:

Dsig=061gl1-3 furlg1>5%
Dsig =0 furlgl1<5%
Erlauterung der Abkiirzungen und Symbole STRARENVERKEHR:
Zeichen/ Einheit Bedeutung
Begriff
1 2 3
Lm £ tag dB(A) Emissionspegel (flir den Tag)
Lm.E.nacht dB(A) Emissionspegel (fir die Nacht)
L2 dB(A) normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
Dy dB Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro dB Korrektur fur die unterschiedlichen Strallenoberflachen
Dsig dB Korrektur fir Steigungen
De dB Korrektur zur Bertcksichtigung der Absorptionseigenschaften von
reflektierenden Flachen
M, KFZ/h maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (fir den Tag)
M, KFZ/h malRgebende stiindliche Verkehrsstarke (fur die Nacht)
P % mafigebender LKW- Anteil (iber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) tags
Pn % mafigebender LKW- Anteil(lber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) nachts
VpKw km/h vorgegebene Geschwindigkeit fir PKW
ViKW km/h vorgegebene Geschwindigkeit fir LKW
DTV KFZ/24 h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (Mo-So)

11
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ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Mittelungspegel L,

anteiliger Beurteilungspegel L, .,

Beurteilungspegel L,

A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem
Punkt (z.B. am Immissionsort)

Der anteilige Beurteilungspegel L.., ist gleich dem
Mittelungspegel L., hervorgerufen durch den Stralenverkehr
auf einer Stralle bzw. einem StralBenabschnitt, plus
(gegebenenfalls) einem Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung in
der Nahe von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Einmindungen

Summenpegel, ermittelt durch energetische Addition der
anteiligen Beurteilungspegel L;., aller zu beurteilenden
StralRen/-StralRenabschnitte

12
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1. AUFGABENSTELLUNG

Fir relevante Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes 32.10 ist zu
Uberprifen, ob die Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, herrlhrend vom
StraBenverkehr, insbesondere von der anliegenden Scharnhorststralle, eingehalten bzw.
unterschritten werden. Grundlage fir die nachfolgenden Berechnungen ist das Emissions- und
Hindernismodell unserer schalltechnischen Untersuchung 2846/09. In diesem Modell ist der Abstand
der ersten Zeile der geplanten Wohnbebauung (StralRenfassade) entsprechend der Ubergebenen
Unterlagen zu Korrigieren.

Die Gerauschsituation an den Immissionsorten ist flir zwei zu berechnende Geschwindigkeitsvarianten
auf der Scharnhorststralie zu beurteilen:

. Geschwindigkeit auf der Scharnhorststrafl’e 50 km/h und

. Geschwindigkeit auf der Scharnhorststra3e 30 km/h.

2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

2.1. UBERGEBENE UNTERLAGEN

"/ Email des Stadtplanungsamtes (61), Dezernat Il — Planen und Bauen, vom 04.04.2011,

Angebotsabfrage;

2.2. VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

12/ BImSchG Bundes - Immissionsschutzgesetz, Neugefasst durch Bek.
v. 26. 9.2002; zuletzt geandert durch Art. 60 V v. 31.10.2006;

13/ BauGB Baugesetzbuch, Neugefasst durch Bek. v. 23. 9.2004; zuletzt geandert
durch Art. 3 G v. 5.9.2006;

14/ BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung uber die bauliche Nutzung der

Grundsticke", Neugefasst durch Bek. v. 23.1.1990; geandert durch Art.
3 Gv.22.4.1993;
15/ DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Juli 2002;
16/ DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Orientierungswerte fir die
Beiblatt 1, stadtebauliche Planung; Mai 1987;
17/ RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990;
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2.3. EINHEITEN, FORMELZEICHEN, BERECHNUNGSALGORITHMEN

In der ANLAGE 1 sind die im Bericht aufgefuhrten Begriffe, Formelzeichen und die fur die Ermittlung
der Emission verwendeten Berechnungsalgorithmen erlautert.

3. LOSUNGSANSATZ

Grundlage der nachfolgenden Berechnungen ist unser Emissions- und Hindernismodell der
schalltechnischen Untersuchung 2846/09. Entsprechend der (bergebenen Unterlagen wird die Lage
der geplanten Wohnbebauung aktualisiert (Abstand der ersten Zeile der geplanten Wohnbebauung
von der StralRenmitte ca. 12,5 m, BILD 1). Das naturliche Gelénde wird im Modell beriicksichtigt.

Fir die Berechnung der Emissionspegel der Scharnhorststralle nach RLS 90 wurden aktuelle Daten
von der Stadtplanung Halle (Saale) Ubergeben (/1/, Prognose der Verkehrsplanung vom 14.3.2011).
Dieser Emissionspegel wird im Emissionsmodell der Scharnhorststralle zugeordnet. Die

Emissionspegel weiterer Stralien werden dem Modell 2846/09 entnommen.

Mit diesem Emissions- und Hindernismodell werden die Schallausbreitungsberechnungen im Gebiet
des Bebauungsplanes 32.10 entsprechend den nachfolgenden Varianten durchgefiihrt:

o Variante 1): Geschwindigkeit von 50 km/h
o Variante 2): Geschwindigkeit von 30 km/h.

Die Gerauschsituation wird fur beide Varianten an Hand der Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1,

Beiblatt 1 sowie der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, beurteilt und diskutiert.

4. IMMISSIONSORTE, BEURTEILUNGSWERTE

Die in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung betrachteten Immissionsorte (I0) werden
unserer schalltechnischen Untersuchung 2846/09 entnommen und sind im BILD 1 ausgewiesen.

Die Immissionsorte befinden sich in einem allgemeinen Wohngebiet.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation im allgemeinen Wohngebiet herriihrend vom Stralenverkehr
werden die Orientierungswerte ,ORW* der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, fir Verkehr herangezogen /6/.
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Als ORW fir Verkehrslarm "AufRen" (0,5 m vor der Mitte eines gedffneten Fensters) fur die
Beurteilungszeitrdume ,Tag® und ,Nacht” gelten demnach:

Orientierungswerte ORW:

Tag Nacht
allgemeines Wohngebiet WA 55 dB(A) 45 dB(A)

Wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 Oberschritten werden, so kdénnen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenze fir das betroffene
Gebietes aufzeigen, zur Abwédgung herangezogen werden.

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
allgemeines Wohngebiet WA 59 dB(A) 49 dB(A)

5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN

Nach den gesetzlichen Vorschriften sind die Emissionspegel L, g des Stralenverkehrs grundsatzlich
nach den in der RLS 90 /7/, vorgegebenen Algorithmen (ANLAGE 1) rechnerisch zu bestimmen.

Mit den Ubergebenen Emissionsdaten fiir die Scharnhorststralle sind die Emissionspegel fir die
Varianten 1, Lmevitagsinachtss UNd 2, LmEevatagsnachts, ZU berechnen. In der TABELLE 1 sind die
Emissionspegel fur die Scharnhorststralte zusammengefasst fur beide Varianten ausgewiesen.

TABELLE 1: Emissionsdaten Stral3e, Varianten 1, 50 km/h, und 2, 30 km/h

Stralle DTV M+ Mn Pr | Pn | Vikw/ |Dstro| Dsig | Lmex | Lmex
VKW tags | nachts
Kfz/24h| Kfz/h | Kfzlh | % % km/h dB dB | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Variante 1, 1.400 84,7 | 11,2 90| 2,0 50 0 0 54,7 42,8
Scharnhorststralie
Variante 2, 1.400 84,7 | 11,2 90| 2,0 30 0 0 52,1 40,4
Scharnhorststralie

Mit den in den Spalten 10 und 11 ausgewiesenen Emissionspegeln Lmg xtagsnachts Werden die
Immissionsberechnungen durchgefihrt.
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6. BEURTEILUNGSPEGEL ,,VERKEHR"
6.1. BERECHNUNGSPRAMISSEN

Alle Einzelpunktberechnungen und flachendeckenden Berechnungen der Gerdauschsituation werden
mit dem Programm LIMA durchgefthrt. Grundlage sind die Berechnungsverfahren nach /7/.

Folgende Pramissen liegen den Einzelpunktberechnungen zu Grunde:

o Lage der Immissionsorte: 0,5 m vor gedffnetem Fenster der
betreffenden Fassade;

) Aufpunkthéhe: nach RLS 90 /7/;

. Immissionshéhe der flachendeckenden Berechnung: 4,0 m;

o Rasterweite der flichendeckenden Berechnung: 50m;

6.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE

In den TABELLEN 2 und 3 sind die Berechnungsergebnisse L, x tags nachts €inschlieBlich der Beurteilung
der Gerauschsituation an den relevanten Immissionsorten ausgewiesen.

TABELLE 2: Beurteilungspegel L, a1 an den relevanten Immissionsorten, Variante 1

Immissionsorte ORW IGW Lr vart Uber- / Uber- /

Unterschreitung | Unterschreitung
der ORW der IGW
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

I001 |EG 55 45 59 49 59,3| 47,4 4,3 2,4 0,3 -1,6
1001 |1.0G 55 45 59 49 59,2 47,3 4,2 2,3 0,2 -1,7
1002 |EG 55 45 59 49 55,5 43,6 0,5 -1,4 -3,56 -5,4
1002 |1.0G 55 45 59 49 55,7| 43,8 0,7 -1,2 -3,3 -5,2
I003 |EG 55 45 59 49 50,8 39,0 -4,2 -6,0 -8,2 -10,0
1003 | 1.0G 55 45 59 49 52,4 40,6 -2,6 -4,4 -6,6 -8,4
1004 |EG 55 45 59 49 453| 33,6 -9,7 -11,4 -13,7 -15,4
1004 |1.0G 55 45 59 49 46,8| 35,1 -8,2 -9,9 -12,2 -13,9
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Auswertung, Variante 1: ScharnhorststraBBe, 50 km/h:

Die IGW der 16.BImSchV werden mit Ausnahme des 10 01, tags, an allen relevanten
Immissionsorten in den Beurteilungszeitraumen tags und nachts eingehalten. Am 10 01 ergibt
sich noch eine geringfligige rechnerische Uberschreitung des IGW von ca. 0,5 dB (TABELLE 2,
Spalten 11 und 12, grau angelegt, vgl. BILD 2).

In einer weiteren Berechnung wurde ermittelt, dass ab einem Abstand, 1. Hausreihe,
StraRenfassade bis Strallenmitte, von 13,5 m (vgl. mit BILD 1), der IGW der 16.BImSchV
rechnerisch auch an der StralRenfassade der 1. Hausreihe eingehalten wird.

An der unmittelbar entlang der Scharnhorststral’e gelegenen ersten Baureihe (BILD 1),
reprasentiert durch den Immissionsort 1001, werden die ORW nach DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, in den Beurteilungszeitraumen tags und nachts um ca. 4 dB bzw. 2 dB Uberschritten
(TABELLE 2, Spalten 9 und 10, grau angelegt).

Am O 02 werden die ORW nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, noch geringfligig tags
Uberschritten (TABELLE 2, Spalten 9 und 10, grau angelegt), nachts werden die ORW ab der
zweiten Baureihe (BILD 1), IO 02 bis 1004, eingehalten. Die Tendenz zeigt, dass mit steigender
Entfernung von der Stralte (vom 1003 zum 1004) auch die Unterschreitung der ORW ansteigt
(Spalten 7 und 8). Im BILD 2 wird diese Tendenz flachendeckend fir die Beurteilungszeitraume
tags und nachts bestatigt.

TABELLE 3: Beurteilungspegel L. a2 an den relevanten Immissionsorten, Variante 2

Immissionsorte ORW IGW Lrvar2 Uber- / Unterschreitung
Unterschreitung der IGW
der ORW
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1001 |EG 55 45 59 49 56,7 45,0 1,7 0,0 -2,3 -4,0
1001 [1.0G 55 45 59 49 56,6 44,9 1,6 -0,1 -2,4 -4,1
1002 |EG 55 45 59 49 53,00 414 -2,0 -3,6 -6,0 -7,6
1002 |1.0G 55 45 59 49 53,2 41,6 -1,8 -3,4 -5,8 -7,4
1003 |EG 55 45 59 49 48,4| 36,9 -6,6 -8,1 -10,6 -12,1
1003 |1.0G 55 45 59 49 50,0 38,4 -5,0 -6,6 -9,0 -10,6
1004 |EG 55 45 59 49 43,0 31,6] -12,0 -13,4 -16,0 -17,4
1004 |1.0G 55 45 59 49 446| 33,2 -104 -11,8 -14,4 -15,8
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Auswertung, Variante 2: ScharnhorststraBBe, 30 km/h:

. Die ORW nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, und die IGW der 16.BImSchV werden mit
Ausnahme des IO 01, tags, an allen relevanten Immissionsorten in den Beurteilungszeitraumen
tags und nachts eingehalten. Am IO 01 (StraRenfassade erste Baureihe) ergibt sich noch eine
rechnerische Uberschreitung des ORW von ca. 1,5 dB (TABELLE 3, Spalte 9, grau angelegt).

In der TABELLE 4 wird der Vergleich der Varianten 1 und 2 untereinander geflhrt.

TABELLE 4: Beurteilungspegel ,Strallenverkehr®, L.,s und L., Vergleich der Varianten 1. und 2.

IP Beurteilungspegel L, « Differenz
Lrvi Lrvo
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8
10_01 EG 59,3 47,4 56,7 45,0 -2,6 -2,4
10_01 1.0G 59,2 47,3 56,6 44,9 -2,6 -2,4
10_02 EG 55,5 43,6 53,0 41,4 -2,5 -2,2
10 _02 1.0G 55,7 43,8 53,2 41,6 -2,5 -2,2
10_03 EG 50,8 39,0 48,4 36,9 -2,4 -2,1
I0_03 1.0G 52,4 40,6 50,0 38,4 -2,4 -2,2
10_04 EG 45,3 33,6 43,0 31,6 -2,3 -2,0
10_04 1.0G 46,8 35,1 44,6 33,2 -2,2 -1,9
Auswertung, Vergleich Variante 1 und 2:

) Die TABELLE 4 =zeigt, dass sich mit Reduzierung der Geschwindigkeit auf der

ScharnhorststraBe von 50 auf 30 km/h auch eine rechnerische Minderung des
Beurteilungspegels von ca. 2,2 bis 2,5 dB ergibt (Spalten 7 und 8).

6.3 ANTEILIGE BEURTEILUNGSPEGEL

Nachfolgend wird geprift, welche StralRen bestimmend zum Beurteilungspegel L., beitragen.
Exemplarisch wird diese Prifung am Immissionsort 10 01, EG, fir die Beurteilungszeitraume tags und
nachts sowie der Variante 2 durchgefiihrt (in dieser Variante weist die Scharnhorststralle den
geringsten Emissionspegel auf). In der TABELLE 3 sind die anteiligen Beurteilungspegel L;y2an
ausgewiesen.
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TABELLE 3: Anteilige Beurteilungspegel L; 2 an

10 01, EG
Stralle I—r,v2,an
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts
1 2 3
Scharnhorststrale 56,6 449
Gimritzer Damm 31,5 21,6
Yorckstralte 26,9 16,8
energetische Summe, einschlieRlich aller nicht aufgefiihrten Quellen 56,7 45,0

Am reprasentativen Immissionsort 1001 ist die Scharnhorststral’e, auch mit dem in der Variante 2
geringeren Emissionspegel L, g, allein pegelbestimmend.

)
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Leipzig, 19.04.2011 ipl~Ing. M. GoritZka Dip -({ng. . —J. Schunke
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ANLAGE 1: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLEMISSION

Emissionspegel StraBenverkehr

Die Berechnung des Emissionspegels StraBenverkehr erfolgt nach den in der Richtlinie fur
Larmschutz an Strallen, (RLS-90) vorgegeben Algorithmen.
Der Emissionspegel ist:

25
Lmg = L + Dy + Dsyo + Dstg + De

Lm?®=37,3+101g[M (1 +0,082p)]

Geschwindigkeitskorrektur:

Dy = Lpxw - 37,3+ 101g [ (100 + (10 ™ - 1) p) / (100 +8,23 p) ]
Lpkw = 27,7 + 101g [ 1 + (0,02 vprw )]
Likw = 23,1 + 12,519 (Vikw)

D =Lixw - Lekw

Korrektur fur Steigungen und Gefalle:

Dsg=061gl1-3 furlg1>5%
Dsig =0 furlgl1<5%
Erlauterung der Abkiirzungen und Symbole STRARENVERKEHR:
Zeichen/ Einheit Bedeutung
Begriff
1 2 3
Lm £ tag dB(A) Emissionspegel (flir den Tag)
L E.nacht dB(A) Emissionspegel (fir die Nacht)
L2 dB(A) normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
Dy dB Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro dB Korrektur fur die unterschiedlichen Strallenoberflachen
Dsig dB Korrektur fir Steigungen
De dB Korrektur zur Bertcksichtigung der Absorptionseigenschaften von
reflektierenden Flachen
M, KFZ/h maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (fir den Tag)
M, KFZ/h malRgebende stiindliche Verkehrsstarke (fur die Nacht)
P % mafigebender LKW- Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) tags
Pn % mafigebender LKW- Anteil(lber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) nachts
VpKw km/h vorgegebene Geschwindigkeit fir PKW
ViKW km/h vorgegebene Geschwindigkeit fir LKW
DTV KFZ/24 h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (Mo-So)
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ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Mittelungspegel L,

anteiliger Beurteilungspegel L, .,

Beurteilungspegel L,

A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem
Punkt (z.B. am Immissionsort)

Der anteilige Beurteilungspegel L.., ist gleich dem
Mittelungspegel L., hervorgerufen durch den Stralenverkehr
auf einer Stralle bzw. einem StralBenabschnitt, plus
(gegebenenfalls) einem Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung in
der Nahe von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Einmindungen

Summenpegel, ermittelt durch energetische Addition der
anteiligen Beurteilungspegel L;., aller zu beurteilenden
StralRen/-StralRenabschnitte

10
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