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ERFO_RDERTNIS DER.PLANAUESIEL_MG N
| Blanenschﬁllelsgtzungen

‘Durch den Bau elner neuen Straﬂenbahntrasse zwrschen dem Westrand der Stadt und

dem- "Riebeckpiatz“ / Hbf. soll die Atraktivitat des OPNV-Systems erhoht und die N N

" bisher bestehenden Mingel und Schwichen beseitigt. werden. Damit soll die groRe

Neubausiedlung Halle-Neustadt mit ihren ca. 85.000 Einwohnern wesentlich besser. -

mit dem dbrigen Stadtgebiet verknupft und eine Verbesserung der Attraktivitat dleses
Gebaetes erreicht werden. . T .

Dazu sind fo[gende Ziele durchzusetzen S

"~ Schnelle Dlrektverblndung mit Stra&enbahn vom Westen der Stadt zum Zentrum, v
Norden, Osten und Stiden der Stadt durch dié Fohrung der’ Neubautrasse komplett

auf besonderem Bahnkorper. Verkniipfung der Trasse mit den-beiden bestehenden - -

Nord- / Siid-Achsen der Strafenbahn am “Franckeplatz” und am "Riebeckplatz" /-
- Hbf.. Abgestimmte Signalisierung zur Sicherung des Vorrangs der StraRenbahn
gegeniiber dem MIV. Fahrdynamisch optlmlerte Tra551erung entsprechend der_
‘ stadtebaullchen Gegebenhelten : ‘ :

- Beselttgung der bestehenden unattrakt:ven Anbindung der den Stadteil Neustadt

bedienenden’ Buslinien an -das StraRenbahnnetz und die Eisenbahn durch‘

Schaﬁung neuer Umsteigepunkte Bus - StraRenbahn bzw. StraBenbahn -
Elsenbahn an gfelchen bzw. unrmtte!bar benachbaﬂen Bahn /Busstetgen

- Behmdertengerechter Ausbau aIIer Bahn- und Busstelge fur E:nsatz von
Niederflurfahrzeugen mit signalgesicherten  ebenerdigen Zugingen zu den
Haltestellen der StraEenbahn sowie fahrplanmaBig abgestammten Ankunfts- und '

Abfahrtsze:ten

- D:rekte ErschllefSung der entlang der Neubautrasse - -vor allem entiang des.
sudlachen Stadtrmges angeordneten Auﬂ<ommensschwerpunkte

- ;Verbesserung des betrlebswnrtschaftl:chen Ergebmsses duirch starke Reduzuerung.
i ‘Bussektor und : damit Senkung des Personalelnsatzes und Zuwachs des

Fahrgastaufkommens .

= Emfugen der Trasse in den stadtlschen Raum bei. Mlnlmlerung stadtebaullch
7 _negatwer Ausw1rkungen : :

7|n Abstlmmung mit den Inha!ten des verkehrspolltlschen Leltb:!des und den-
- stidtebaulichen Zielen: des. Rahmenplanes Halle-Neustadt werden folgende neue

Straﬁenbahnstrecken formuhert

- Hochste Realt&:lerungsprlor:tat fir .einen Neubau. der StraRenbahn . im
Gesamtverlauf der Magistrale zwischen Rennbahnkreuz und So!tauer StraBe bzw
Gott:nger Bogen am westhchen Rand des Stadtteiles Neustadt. - v

+ Vor.dem Hmtergrund der-Kfz- Be!astungen sowohl |m Zw:schenbererch von Clty
und Halle-Neustadt (Saalebriicke ca. 80.000 Kfz/24 h),-als auch in der Magistrale.
selbst (je nach Querschnltt 20. OOO 40 OOO Kfz/24 h) ist die Attrakt:vnerung des



http:Westra.nd

. ,.

OPNV durch den Bau. einer vom Kfz-Verkehr unabhanglgen Strafieribahnlmlel Co '

- . zwischen HaHe Neustadt und der Clty zwmgende Konsequenz A
N

. Unabhangrg von der hohen planenschen Pnorrtat der Real:s;erung einer Straﬁenbahn -
*in Halle-Neustadt mub es jedoch g!elchzeztlg -ein stadtebauhches Ziel sein, den_ '

- 'Stra[Senraum der Magtstra!e neu zu ordnen, dies sowohl aus funktionaler_ als auch aus

5 raumllcher Slcht

Flachenreduzserter Umbau des StrafSenraumes fur den Kfz-Verkehr durch eme_.

'veranderte Konzeptlon fur das Buslmtensystem

.Verkehrstechn:sche Neuordnung im - Bereich -' -_dej" -‘ "Kr.\otehpunkfe,_“-

SIraBenbahnhaltestelien und Querungsbereache

E Zusatzhches Ffachen- bzw Wegeangebot fur FuBganger und Radfahrer :

Neuordnung der Se;tenbereache ZWISChen Fahrbahnrand der. Magrstrale und den,

'Gebauden als ‘

-0 Parklerungsﬂachen

s Griin- /..Frelﬂ achen

. -Platzraume

e oetc.. -

. 'Vegetatlonsbereiche'

[}

' Generelle Ausformung -des Stra@enraumes der Maglstrale als- stadtraumllch' :

qualititsvollen “Stadtboulevard" mit Imagefunktlonen fur den gesamten Stadtteil

'Halle-Neustadt, und damit auch als w1chttger Beurag fur ~eine funktionale

Aufwertung dieses zentralen Bereiches.

?Der Stadtrat der Stadt- Halle hat auf seiner 10 Tagung am 14 061995 -den

Grundsatzbeschluf zum Neubau und zur Linienfithrung der StraBenbahnstrecke

. Halle Neustadt bis Zum Rtebeckplatz 1. Hauptabschmtt Halle Neustadt gefafSt :

-Pianungsrechtllch soil dle Reahs:erung dieses Abschruttes durch einen

Bebalturigsplan vorbereitet und abgesichert werden..Da der’ Bebauungsplan den .

Bau einer' Anlage fiir den &ffentlichen Personennahverkehr enthilt, wurde im -

Vorfeld der Bébauungsplanung mit dem Regterungsprasudium Halle dle Rlchtlgkett'. - |

-+ dieses Verfahrensansatzes abgeklart

e ‘Vqrent\_qurf_spianur)_g StraBenbahn .

Am 06 12 1995 wurde vom Stadtrat der Stadt Halle der Aufstellungsbeschluﬂ fur :

“den Bebauungsplan Nr. 90 "Ha[te-Neustadt Magtstrale“ gefaBt

‘ Der Entwurf des Bebauungsplanes entstand unter enger Integratlon a!!er dafur

erforderlichen Fachplanungen wie 2. B
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K ':Verkehrstechnlscher Vorentwurf der Anlagen far Fahrverkehr Radverkehr und .
Fufiganger o o . '

. _Stadtebauhches Gesamtkonzept B

. ._Gru nordnungsplan

- Koordlnlert und mhafthch begleltet wurden d|e Jeweahgen Fachmhalte der :
: beauftragten Biiros durch kontinuierliche Abstimmungen in einem Arbeitsgremium

unter pro]ektsteuernder Federfithrung ‘des Bu.ros IPM,. Ingemeurgesellschaft fur

' iPro;ektmanagement mbH, Braunschwe:g / Halle

-~ Im, VorfeId und wahrend des - Planungsverfahrens wurden glelchzemg d|e.
Verfahrensschntte durchgefuhrt die der Bau einer An!age fur den OPNV erfordern .

A

e Scoptng-Termln (24.01. 1996)
‘ Umwe!tvertrag!lchkeltsstud:e (UVS)

. _""0 Umweltvertragl|Chk€|tsprufung (UVP) -

22

K Elne zusammenfassende Darstellung erfolgt unter Punkt 7.

B

2.

DEE]N,IIIQN D.ES.ELAJ:LUNGSBEREICHES
21 \ :

' ~Lage im Siadigehxel Lo
Das. Plangeblet liegt im Staditeil Neustadt zw:schen dem Rennbahnkreuz/ Glmntzer o

- Damm. im ‘Osten sowie der WeststraBe.im Westen' ‘und nach “Nordwesten bis zur .-
' Soltauer StralSe und nach Sudwesten zum "Gotti nger Bogen" b|s zur. B 80. :

‘ Raumhcher GB]IUﬂng_ELEI.Ch_d.ES_B_E[&ﬂ.&S

'Das Plangeblet umfaBt in seiner Gesamthe:t eine Flachengroﬂe von ca. 48,6 ha. Der o

vGeItungsberelch wird durch vorhandene FIurstucksgrenzen, dffentliche StraBen. und -
Wege sowie durch freien Grenzverlauf- definiert. Der” Geltungsberelch bezieht sich
“nahezu ausschlieRlich auf. offenthche Flachen und 1aBt such in’ seiner Abgrenzung‘ .

’ folgenderma@en beschrelben

‘-_221

Nnrdhcherﬁrenmﬂauf
- Fiur 2 Grmrltz

.50 m von der Ostgrenze des Flurstiicks 4/1 entfernten nordhchen Begrenzung; -
“des, den - Gimritzer Damm  auf ‘seiner Ostse:te begle:tenden Gehweges '_
' beglnnend das Flurstick 4/1 (Sud Nord Fahrspuren des Glmrltzer Dammes) in.

chhtung Westen kreuzend




- Flur4 Halle: Neustadt . E

Wenter nach Westen, Flurstiick 220 (Nord-Sud Fahrspuren des G:mntzer -
Dammes) kreuzend bis zum Schmttpunkt mit dem in Flurstiick 233 Nord-Sud' :
verlaufenden Fu&weges, '

~diesem 20,0 m'in Richtung; Suden biS zur. gedachten Verlangerung der Sud

Ostbegrenzung des Flurstiicks 234 folgend,
entlang dieser Linie' und der- Siid- Ostgrenze des Flurstucks 234 blS zur .

" norddstlichen Begrenzung des von Nord-West nach Sud-Ost verlaufenden

Fqueges )
Richtung Westen - bis zum Schn_sttpunkt mlt der gedachten Verlangerung der

Ostgrenze des Flurstiicks 236. ‘
Weiter Rlchtung Stiden entlang der Ostgrenze und- Rlchtung Westen entlang 3 7

der Stidgrenze von Flurstiick 236 bis zur Ostgrenze von Flurstiick 237,

dieser, der Stidgrenze und. weiter in der Verlangerung nach Westen bis zur~ e

westlichen Gehwegbegrenzung folgend, -

‘weiter in Richtung Stiden bis zur nordhchen Begrenzung des im Flurstuck 238 |

‘nach Ost-West verlaufenden FuRweges, | .
dieser in der Verlingerung Richtung Westen die BodestrafSe kreuzend bIS ur

westlichen Begrenzung der Bodestrafie folgend.

" Richtuhg Norden bis zum Schmttpunkt der Verlangerung der Sudgrenze von
Flurstuck 264, ~ . :

entlang der Stidgrenze von Flurstiick 264 und 265,

~ entlang’ der-stdlichen Begrenzung von Flurstiick 266 und-i :n_ der Verléngerung

Richtung Westen bis zur Ostgrenze von Flurstiick 297,
dieser Rlchtung Stiden und der Stidgrenze Richtung Osten folgend.

- Weiter Richtung Siiden entlang der Ostgrenze und R1chtung Westen entlahg

der Stidgrenze von Flurstiick 295
entlang der stidlichen Begrenzung von Flurstiick 293,

_entlang der. Sid- und . Westgrenze von Flurstuck 292 bis zdr Sudgrenze von

Flurstiick 289.
Rlchtung Westen entlang der sudhchen Begrenzung von F[urstuck 289
entlang der Westgrenzen der FIurstucke 289 und 287 bis zur Sudgrenze von

Flurstiick 277, :
in dér Verlingerung dleser Grenze Flurstuck 176 (Zur Saaleaue") R!chtung o

Westen kreuzend, bis zur ostlichen Begrenzung von Flurstiick 160,

dieser und den Ostgrenzen der Flurstucke 161 (Azaieenstrafse) 163 und 162 :
Richtung Stiden folgend. |

Weiter ent!ang der Sudgrenzé von Flurstuck 162 und der Ostgrenze von M

- Flursttick 173, -, - R
ent[ang deni Sudgrenzen der FEurstucke 173, 172,169 und '!68 SRR _
entlang der Westgrenzen der Flurstiicke 321 und 146 Rlchtung Norden b|s zur_ e

Nordgrenze von Flurstiick 145, R
nach. Westen in Verlangerung dieser Grenze FIurstuck 144 (Ha||orenstraBe)

querend

- Flur3 Halle—Neustadt N

R:chtung Stden ent[ang den Bstlichen Begrenzungen der Flurstucke 188 und

-189 bis zur Stidgrenze von Flurstiick 189, -

dieser Grenze Richtung Westen biszur Ostgrenze von Flurstuck 195 folgend

- Richtung Stiden-und weiter entlan_g der Sudgrenze von FIUrstuck 195 bis zur.

e

Ostgrenze von Flurstuck 191/2




den &stlichen Begrenzungen der Flurstiicke: Nr 191/2 und 191/3 und der )

Stidgrenzen der Flursticke Nr.-191/3 und’ 191/1 bis zur Ostgrenze ‘von
Flurstiick 180 folgend, " '

. - :
entlang dieser, der Nord- und Westgrenze von Flurstuck 180 blS zur Sudgrenze

von Flurstiick:173.

Richtung Westen entlang den sﬂdhchen Begrenzungen der Fiurstucke 173 und‘ :

155 bis zur Westgrenze von Flurstiick 193,

entlang dieser Grenze nach Siiden blS zur nordhchen Fahrbahnbegrenzung "An
-der Magistrale®, . - :

nach Westen der gepladten bzw bestehenden nordllchen Fahrbahnbegrenzung'. - .

"An der Magistrale" folgénd, -

weiter Richtung ‘Norden der bestehenden Fahrbahnbegrenzung "An der_'

Magistrale" (Flurstiick 24) und *Am Bruchsee" (Flurstiick 26) folgend.-

- Flurstiick 26 bis zum 10,0 m von der Nordgrenze von Flurstiick 27/1 entfernt- f
liegenden Schmttpunkt “mit der osthchen Begrenzung dleses FIurstucks’ -

kreuzend,

-nach Siiden ent[ang dleser Grenze und weiter Rlchtung Westen entlang der -

Stidgrenze von Flurstiick - 27/1° und in- der Verlangerung bis zur. ostllchen

Begrenzung von Flurstiick 23. :
‘Weiter nach Siiden entlang der Ost- und nach Westen entlang der Sudgrenze o

" von Fiugstuck 23, x !
nach - Westen ent[ang den. Sudgrenzen der Fiurstucke 22 (-"An der

Schwrmmhalle") und 20,

" nach Norden den westlichen- Begrenzungen der Flurstiicke 20 19 ("An der :
~ Schwimmhalle"), 18 und. 17 bis -zum Schmttpunkt mlt der gedachten :

Verldngérung der Nordgrenze von Flurstiick66.
Rlchtung Westen die Nletlebener Stralte kreuzend

- Flur 2 Halle- Neustadt

Entlang der osthchen Begrenzung von Flurstiick 66 Richtung Suden

" weiter nach Westen entlang den Stidgrenzen der Flurstiicke 66 und 67,
_ nach Norden entlang derWestgrenze von Flurstiick 67 bis zum 3,0 m nérdlich
von der gedachten Verlingerung der Nordgrenze von FIurstuck 63 '

(Andersenstrae) liegenden Schnittpunkt. -

Richtung Westen, Flurstuck 64 (Mark Twaln-StraBe) querend bis zui" Ostgrenze_

-von Flurstiick-62, : .
weiter dieser, der Sud- und 3 ) m nach Norden der Westgrenze von' Flurstuck .

62 folgend, -

*im rechten kael Flurstuck 56 (T olsto:straEe) bis zur- Ostgrenze von Fiurstuck_‘ '

52 querend,  : ¢

entlang der Ost- und Sudgrenze von - Flurstuck 52 sowie der Sudgrenze von"

Flurstiick 54 bis zur dstlichen Begrenzung von Flurstiick 50.

stdlichen Begrenzung von Flurstiick 44,

entlang dieser und den- Westgrenzen der Flurstucke 44, 40 und 38 bls zur--

Nordgrenze von Flurstuck 38.

— Flur2 Nletleben

« entlang dieser Grenze und in der Verlangerung nach Norden Flurstick 91/1

Rlchtung Norden,in der Verlangerung der Westgrenze von Fiurstuck 38 (Flur 2

Richtung Stiden entlang den Ostgrenzen der. Flurstucke 50 und 44 b:s zur_-"

Halle-Neustady) bis zur. ostlichen Begrenzung von Flurstiick 92/15 (WeststraRe), - |

. (Passendorfer Strafe) querend bis zu seiner nordlichen Begrenzung,




-6-

- nach Westen entiang der Nordgrenze von Flurstuck 93/1 (Passendorfer StraBe)
' b:s zu seiner Westgrenze. : A C

"= Flur 1 Halle- Neustadt

P

'R:chtung Westen Flurstuck 45 (Braunschwelger Bogen) kreuzend bis zur

westlichen Stra&enbegrenzung, -
entiang dieser Begrenzung nach Westen

‘weiter entlang der geplanten StrafSenbahntrasse Rlchtung Westen d|e Flurstucke

44, 39, 43 und 39 (Cloppenburger Strafe) querend bis zur Ostgrenze von
Flurstiick 42,

" ‘nach Norden der Ost:, Nord- und 10 0 m der Westgrenze von Flurstuck 42 -
“folgend. .

Richtung Westen, das Flurstuck 34 ("Sledlung Neugluck") kreuzend blS zum

Schnittpunkt der Std- und Ostgrenze von Flurstiick 33.
Entlang der geplanten Strafenbahntrasse Richtung Westen die” Flurstucke 33 .
und 105 querend bis zur westhchen Begrenzung von Flurstuck 105 '

Flur 2 N|etleben 2

In der Verlangerung weiter entlang der geplanten Stra[&enbahntrasse bzw.
Haltestellenbereiches und in Abstimmung mit dem Geltungsbereich des B-

Planes Nr. 74 das Flurstiick 101/44 querend bns zum 1,0'm von der Westgrenze L

entfernten Schn[ttpunkt

‘Flur1 Halle Neustadt o . , , o

Richtung Norden Flurstiick 107 in Abstsmmung mit dem Grenzverlauf des B-

‘Planes Nr. 74 durchquerend bIS zum Schnittpunkt mit' der Nordgrenze von

Flurstiick 107,
nach Westen ent!ang den Nordgrenzen der Fiurstucke 107 .und 4 bis zum
Schnittpunkt mit der Nord-Oslgrenze von Flurstiick 109, .
im stumpfen Winkel nach Siiden bis zum Schnittpunkt mit der- gedachten' ‘

Verlangerung der siidlichen Begrenzung des nordllchen Abschnlttes von SN

Flurstiick 9 (Soltauer StraRe),
im rechten Winkel nach Osten, Flurstiick 9- (So!tauer Strale) querend entEang

~ den Nordgrenzen der Flurstiicke 10 und 11.

4,0 m nach Siiden entlang def. Ostgrenze von Flurstiick 11.
Im rechtenWinkel ‘das Flurstiick.21 {Mindener StraRe) bis zur westllchen ‘
Begrenzung vom Flurstiick 23 kreuzend, :

“nach Norden entlang der Westgrenze von Flurstiick 23 und weiter nach Osten
‘entlang den nordlichen: Begrenzungen der Flurstucke 23 und 25 blS zur
. Stidgrenze von Flurstiick 22, .=

nach Norden bzw. Osten.entlang der West- bzw. Nordbegrenzung diesesll' -

 Flurstiicks bis zum Schmttpunk_t der’ Nordgrenze mtt der nordllchen Begrenzung N

des bestehenden Parkplatzes.

chhtung Osten entlang dleser Linie- und in der Verlangerung Flurstuck 31

(Uelzener Weg) querend bis ‘zur Westgrenze von Flurstiick 46,
nach Norden bzw. Osteri entlang der Nordgrenze von Flurstuck 46 und der‘

- sidlichen Begrenzung des geplanten FuEweges b:s zur Westgrenze von

Flurstiick 47,

‘weiter nach Osten parallel zur Nordgrenze von FIurstuck 47, ent!ang der .

stdlichen Begrenzung des geplanten FuBweges,” Flurstuck 48 querend bis zu

. seiner nordlichen Begrenzung,
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Weslhchﬂr_ﬁzenzyedauf

“entlang der Nordgrenze von Flurstthk 48 bis zum Schmttpunkt mit der‘ o

. gedachten  Verldngerung der osthchen Gebaudebegrenzung von Haus
Braunschwelger BogenL S s o . P

_ - Flur 1 Halle—Neustadt

Richtung Suden entlang dleser Gebaudehme und nach Osten entlang des ’

--nérdlichen Gebsudeabschlusses: von Haus -Wolfsburger Strafte " 2 b:s Zur

Ostgrenze von Flurstiick 56, .
nach Siiden entlang diesér. Begrenzung bis zur nordhchen Abgrenzung des-
Emgangsvorberelches Haus: Wolfsburger Strake 18, - -~ :

im -stumpfen ~ Winkel “weiter nach  Sid-Osten entfang der gedachten .
Verlangerung der Nord-Qstgrenze von Flurstiick 67 bjs zum Schmttpunkt dleser' o
" Linie mit der Nord-Westgrenze desselben Flurstiicks. ‘

Richtung Osten und weiter. entlang der. Nord--und. Ostgrénze von Flurstiick 92
bis zum Schnittpunkt mit- der ‘gedachten’ Verlangerung der nordhchen’.

B Abgrenzung von Flurstlick 79 (Flur 2 Halle-Neustadt},

- nach Siiden entlang der Ostgrenze von Flurstiick 94 und im weiteren Verlauf in )
“der nach Westen abgertickten parallel zu den Ostgrenzen der Flurstiicke' 94

" und. 95 verlaufenden - gedachten Verlingerurig -bis zum ‘Schnittpunkt der

. -Sudgrenze mit der. Ostgrenze von Flurstiick 96 ("Gottinger Bogen"); -
“wetiter entlang den Siid- bzw. Stid-Ostgrenzen der Flurstucke 95, 88 und 84 b:s _

zur Sudgrenze von Flarstiick 69 (Hamelner StraRe),

" nach Westen bis zum ‘Schnittpunkt mit .der. gedachten: Verlangerung der

Westgrenze von Flurstiick 78.

"Richtung Stden, das Flurstiick 75 ("Luneburger Bogen“) querend,
+entlang der Westgrenze von Flurstiick 78 und in der Verlangerung bis - zur".

nordfichen Begrenzung der B 80

223 ° T | o
- F!urIO Halie Neustadt - I : '

thhtung Osten entlang der nord[ichen Fahrbahnbegrenzung der B 80 bIS zum
Schnlttpunkt mlt der gedachten Verléngerung der Ostgrenze von Flurstuck 147 o

- Flur2 HaHe Neustadt

Nach Norden entlang dieser und 42, 0 m entlang der Nordgrenze von Fiurstuck o E

147,

Richtung Osten entlang den Sudgrenzen der Flurstucke 121 und 122

“nach Norden entlang dér dstlichen Abgrenzung von ' Flurstick 122 und in der
.Verlangerung  Flurstiick. - 110~ (Theodor-Storri- StraI'Se) querend bIS zum_‘ o

Schnittpunkt der Stid- und Ostgrenze von Flurstiick 80, -
nach Norden entlang der dstlichen, ndrdlichen und im welteren Verlauf wneder o

dstlichen Begrenzung von Flurstiick 80,

weiter im -rechten Wnkel nach Norden das F!urstuck 146 (Fontanestra&e)-- R
‘querend bis zur Sud—Westgrenze von Flurstiick 123 (Arnold-Zweig-Strale), a
“nach Norden entlang dieser, der Westgrenze und ab dem Knickpunkt mit 2,0 m
~Abstand nach Osten der westllchen Begrenzung para!iel bis “zur: Nordgrenze

- folgend.




.
-<Stid--und Westgrenze von Flursttick 10,
"';'_nach Norden entlang der Westgrenze .von Flurstuck 10 bzw der sstlichen

-8- .

. £

* weiter entfang der Ost- und Nordgrenze "von Flurstick . 79 und. in" der

Verlangerung, FIurstuck 74 kreuzend bls zur Westgrenze von Flu’rstuck 77,

' nach Norden entlang West- und werter entlang Nordgrenze der Flurstucke 77

und 78 bis zur néidlichen Begfenzung von Flurstiick 88 (GeéllertstraBe)..

' Richtung Osten entlang dieser Grenze bis zur westllchen Fahrbahnbegrenzung .
der Gellertstralie. - o .
*.14,0 m‘nach Siden und we:ter im rechten kael nach Osten, Flurstuck 9in .
t - der’ Verlangerung der sudhchen Fahrbahnbegrenzung der. Holderllnstral?,e o
: querend .
" = entlang dieser Begrenzungshme nach Osten Flurstiick 89 querend bis zum -
" Schnittpunkt mit der Westgrenze von Flurstiick 102 (Wolfgang-Borchert- StraBe). ~ -
'-nach Norden bzw. Osten entlang der West- bzw, Nordgrenze von Flurstiick

02 (Wolfgang- Borchert-StraRe) bis zur Westgrenze von Flurstiick 103. -

Rlchtung Norden entlang dieser und nach Osten entlang der Nordgrenze von "

Flurstiick 103 bis zur &stlichen Begrenzung von Flurstiick 105,

- nach Siiden entlang dieser Grenze bis zum- Schnittpunkt - mit - der gedachten' -

~ Verlangerung der siidlichen Fahrbahnbegrenzung der Parkﬂachenerschhe&ung

. .der Holderlinstrale, , : :

: Rlchtung Osten entlang. dxeser Begrenzung, Flurstuck 105 und in der-
Verlangerung Flursttick 69 (Hans-Sachs-Strale) querend th zum Schmttpunkt 7

- mit der Westgrenze von Flurstiick 70, '

weiter nach Norden bis zum Schnittpunkt mlt der gedachten Ver[angerung der -
nordlichen Begrenzung von Flurstiick 105, . : o
in dieser Verlingerung nach Osten, die Flurstiicke 70 und 71 querend bis zum.
Schnittpunkt mit der Westgrenze von Flurstiick 72, :

‘nach Norden entlang dieser Grenze und nach Osteh entlang der Nordgrenze'

von Flurstlick 72, _
und weiter nach Suden entlang der westllchen Begrenzung des geplanten :

~ Gehweges, bis zum . Schnittpunkt . mit der gedachten Verlangerung der .
‘Sudgrenze von Flurstiick 10 {Flur 8 Hal[e-Neustadt) ' :

Flur 8 Halle-Neustadt

Nach Osten Flurstiick 1 (Hettstedter Stra&e) kreuzend bls zum Schmttpunkt der -

Begrenzung des geplanten Fqueges, Flurstuck 8 querend blS zur Sudgrenze' :

~ von Flurstiick 2.
- Richtung Osten entlang der sudllchen Begrenzung von Flurstuck 2 bES zur_ S
-~ Westgrenze von Flurstiick 3, . :

e .-nach Siiden entlang dieser Grenze und in der Verlangerung b:s zur sudhchen S

' ‘Begrenzung von Flurstiick 3,

weiter nach Osten, dieser Sudgrénze bis z Zum Schmttpunkt m:t der gedachten -

- Vetlangerung der Ostgrenze, dieses Flurstiicks folgend.

Richtung Norden ent[ang der Ostgrenze b|s Zur, nordllcﬁen Begrenzung von
Flurstick 7,

-nach Osten, 48,0 m entlang dleser Grenze blS zur west[tchen Begrenzung des _
" ‘Nord-5iid verlaufenden Gehweges, o
- nach Stiden entlang dieser Gehwegbegrenzung bls zur nordlachen Begrenzung L
des gebaudebegle:tenden in West-Ost-Rlchtung ver[aufenden Gehbereiches, -
“entlang dieser Linie nach Osten, die Flurstiicke 7 und 16 durchquerend undin. .
- der. Verlingerung, Flurstiick 5, ent[ang der ‘nardlichen Gebiudekante des
bestehenden S-Bahnhofes bis zur Ostgrenze dieses FIurstuckes kreuzend




- Flur 6 Halle Neustadt _
Nach Norden entlang der Westgrenze von Flurstuck 26 und weiter nach Osten o

..--9"

nach Suden entlang d!eSer Grenze bis zur siidlichen Begrenzung von Flurstuck |

“ 43, .
d:eser und der Sudgrenze von Flurstick 6 ("Zoliraln") fo!gend /

A

- entlang der Nordgrenze bis zur Ostgrenze von Flurstiick 1,

- Flur 5 Hafle—Neustadt

‘Richtung Osten "An der Feuerwache" querend b:s zum Schmttpunkt der '
_stidlichen Begrenzung ‘von ‘Flurstiick 42 ("Rennbahnrmg") mit der gedachten

Verlangerung der Westgrenze von Flurstiick 17, '
nach Norden, Flurstiick 42.{"Rennbahnring") querend und weiter entlang den‘ s

weiter nach Norden, der Ost-, Nord- und wneder Ostgrenze dieses Flurstucks ‘

bis zur Sudgrenze von Flurstiick 2 folgend.

Richtung Osten entlang dieser Grenze bis zur Westgrenze vor Flurstuck 208 ,
nach Siiden entlang dieser Grenze und weiter entlang der Sud— und Ostgrenze
dieses Flurstiicks bis zur Nordgrenze von Flurstiick 7,

nach Osten dieser Begrenzung bis zur Westgrenze von Flurstiick 10 fo!gend

‘weiter Richtung Siiden entlang der Westgrenze- und entlang der Stid- und‘.

Ostgrenze von Flurstiick 10 bis zur. Nordgrenze von Flurstlick 14,

'nach Osten entlang dieser Grenze und in der Verlangerung bis zur Westgrenze -

von Flurstiick - 16,

nach Norden ent!ang dieser westhchen Begrenzung und weiter ent!ang den )
-Nordgrenzen der Flurstiicke 16, 19; 21 und 23, :

nach Stiden entlang den Ostgrenzen der Flurstucke 23 und 65 (R:chard—Horn-
Stra&ef b|s zur Sudgrenze

Westgrenzen der Flurstiicke 17 und 12,

“entlang den nordlichen Begrenzungen der- Flurstucke 12 und 14 bIS zur,

Westgrenze von Flurstiick 10! (AndalusierstraBe),

."‘nach Norden entlang dieser Grenze und weiter entlang den nordlichen © -
*Begrenzungen der Flurstiicke 10 und H (Andalusuerstral’ée) bls zur osthchen _

~Begrenzung von Flurstiick 5,

entlang dieser Begrenzung und der Ostgrenze von Flurstuck 6 nach Norden bis

" zur Nordgrenze von Flurstiick 30/2,
_dieser Grenze sowie den nordllchen Begrenzungen der Flurstucke =

40/1.und 91/1 nach Osten bis zur Ostgrenze von Flurstiick 91/1 folgend, -

entlang dieser Begrenzung nach Suden blS zur Nordgrenze von Flurstiick 46
_("Rennbahnring"), - ‘
‘nach Stden entlang dieser Grenze. bis zum Schnlttpunkt mlt der sudhchen o

- Begrenzung des geplanten Geh-/ Radweges,. R
dieser Linie und dem geplanten FuBgangeriiberweg. nach Osten Flurstuck 91/2 ’

" querend, bis zur westlichen Fahrbahnbegren2ung des , . "

B 80~Zubr|ngers foigend

224
" Ostllcher Grenzv_en:lauf

- Ffur 5 Halle Neustadt _ . _ _
Der westllchen Fahrbahnbegrenzung des B 80 Zubrlngers nach Norden bls zur- ==

T

stidlichen Grenze des Flurstiicks 308 folgend.

. rd .
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- Flur4 Halle Neustadt S ' B . : _

Nach Norden, Flurstuck 308 (“Rennbahnkreuz") querend bIS zur Ostgrenze_' 7

- dieses Flu rstiickes,

‘.
b

nach Norden entlang dieser Grenze und in der Verlangerung FIurstuck 301 =

("An der Magistrale") querend b:s Zur sudl:chen Begrenzung von Flurstuck 302_ : _.;‘  ”

(“Rennbahnkreuz“)

'Rlchtung Osten.und welter entlang der Ost— und Stidgrenze” dieses Flurstucks L

‘bis zur westlichen Begrenzung von Flurstiick 305 (“RennbahnkreuzChaussee"),
dieser Grenze nach Suden bis zur nordllchen Begrenzung der Zufahrt zu

* Flurstiick 326 folgend,
im rechten Winkel Flurstuck 305 querend blS zur Nordgrenze von Flurstuck

' 306. : :
thhtung Osteén. enﬂang dleser Grenze bis zur Westgrenze von Flurstuck 24/2.

{Flur 13 Halle)

- Fiur 13 Halle

- In der Verlangerung weiter nach Osten, die Flurstucke 24/2 und. 48/2 querend .

bis zum Anfang der auf der nordl:chen ‘Fahrbahnseite geplanten zusatzhchen o

'Abblegespur ' .
Im rechten Winke! nach ‘Norden, FEurstuck 2/4. (Rennbahnkreuz) querend bis - .

zur Verldngerung der im Zuge der zustzlichen Abblegespur geplanten-i,' '

nordlichen Begrenzung der fahrbahnbegleitenden Boschung,

Nach Westen im rechten Winkel entlang der geplanten Boschungsgrenze d|e
Flurstiicke 2/4, 24/2, 302 (Flur 4 Halle-Neustadt) und 4/t (Flur 2 Gimritz)
‘querend bis zur dstlichen Begrenzung des bestehenden die Mansfelder StraBe - '

beg!eltenden Gehweges

- Fiur 2 G:mrltz

Nach Norden entlang dieser Llnle und weiter entlang” der sudhchen
Begrenzung der ~gehwegbegleitenden Béschung  bzw. .der siidlichen
Begrenzung des straBenbeg[ettenden Gehweges die Flurstucke 4/1 und 7/4
durchquerend : : . : ,

- FIurS Glmntz

(N ]
'

3,0 m &stlich der Westgrenze von Flurstiick 71/1 nach Norden das Flurstuck B

(Mansfelder StraBe und StraEenbahn) querend blS zur nordlichen Begrenzung' .

~

des: Gehweges L

o Flur2 G:mrttz

Dleser L:me nach Westen d:e Flurstucke 7/4 und 41 durchquerend blS ur
-~ ostlichen’ Begrenzung des den "G:mrftzer Damm" begfeltenden Gehweges

folgend S ‘

©125,0 mi.nach Norden entlang dieser Begrenzung Flurstick 4/1 durchquerend -
und in. der Verldngerung bis zum Schnittpunkt mit der Begrenzung des o
_ nord[tchen Grenzverlaufes des Geltungsberelches ; M
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' Modxﬁzmmngengeg' i

Die dem Aufstellungsbesch[u& vom 06.12. 1995 24 Grunde hegende Abgrenzung * '
des Geltungsbereiches wurde. mit OffenlagebeschluB vom 18.12. 1996 in folgenden_l ,

Berelchen modn‘" ziert bzw erganzt

S 41 (G:mntzer Damm) “auf Grund der gep!anten Stral’Senbahntrassenfuhrung / ' .
Lage der Haltestellenbereiche und. der. stadtebaul:chen / gr‘unordnungs-'g- -

. (Garagengememschaﬁ "am Stadtrand") mfolge Ubernahme aus dem B- Plan' -

e 21 (Mlndener Stral?,e) 104 GNeststrafSe) und 106 (Soltauer StraISe) im Zuge der'

F!ur 2 Gimritz

Emelterung des - nbrdhchen und ostllchen Grenzverlaufes im Berelch des_.‘

offenthchen Flurstucks o

planenschen Neustruktunerung

Flur 2 Ntet[eben '

: 'Erweiterung des nordllchen Grenzverlaufes im Berelch des prlvaten Flurstucks

. 101/44 (ehemallges Zementwerk) durch teilweise Ubernahme ats dem B- Plan-_

Nr. 74 in den B-Plan Nr. 90 und entspr Anpassung der Geltungsberelche '

.A’

Flur 1 Halle- Neustadt _ -

Erwe:terung bzw Veranderung des Grenzveriaufes im Bereich der offenthchen L

Fiurstticke:

Nr. 74 in den B- Plan Nr. 90

Anpassung der Geltungsberelche
erweiterten verkehrstechn:schen Planung,

90

. 39 (Cloppenburger StraBe} 43 (Grunbere:ch) und’ 44 (Grunbere:ch) durch‘

- tellwelse Ubernahme aus dem B-Plan Nr. 44 in den B- Plan Nr 90

e 94 {Grunbereuch) auf Grund der geplanten Fu&wegefuhrung,

e 46 (Bra'unschwelge'r Bogen ‘15, "1‘6-) 47 (Braunschweiger Bogen 9-14), 4:18 L
(Braunschweiger' Bogen 7, 8) und 95 . (Gottmger Bogen 1 5) tnfolge der '

und der prwaten Flurstucke . S

geplanten FufSwegefuhrung

‘. Flur 2 Halle-Neustadt

.Erwelterung bzw Anderung des Grenzver[aufes |m Bere:ch der offentllchen,‘

Flurstucke

9- (Soltauer StraGe) 32 (So[tauer StraBe) 105 und 107. (Grunbereu:h) mfolgel;
teilweiser Ubernahme aus dem B- Plan Nr. 74 in den B- Plan Nr 90 und entspr. -

. 34 ("Sfedlung Neugluck“} in Anpassung an den Geltungsbereich des B Plan Nr S
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e 56 (Tolstmstra&e) 64 '(Mark-TWélh-StraGe) 69 (Hans-Sach§ StraBe),
(GellertstraBe) - und . 146 (Fontanestra&e) im Zuge der enyett_erten
v verkehrstechmschen Planung, L o ' o

.« 80 (Grunbere:ch) in Anpassung an bestehende Flurstucksgrenzen

CLoe 123 (Ar,nold Zwe:g-StraBe) und 124 (Grunberelch) Im Zuge der erweiterten.'.f -

grunordnenschen Planung
’

S und der'prlvaten Flurstuc'ke' o

— ] Flur 3 Halle- Neustadt

E :A . 72 (Hettstedter Strafe 2 4) mfolge der geplanten FufSwegefuhrung,

e .89 (Holderhnstra&e 8-16), 91 (GelfertstraBe 52-56) und 105 (HolderlmstrafSe 1-
7 auf Grund der geplanten Neustruktunerung der Parklerungs- und
ErschllefSungsﬂachen A SRR '

N

-Redumerung des Geltungsberelches im nordllchen Grenzverlauf im - Berelch der

. . offentll,chen Flurstticke:

e 24 ("An der Magistrale") und 26 ("Am Bruchsee“) infolge teilweiser Anpassung
an. den - Geltungsbereich, . des V+E-Planes Nr 52 und der geplanten.
Verkehrsflachen. , : - Lo

F[ur4 Halle Neustadt o

.Erwenerung des Grenzverlaufes im Berelch der offenthchen Flurstucke

e 220 (Gimvitzer Damm) auf- Grund der gep!anten Straf%enbahntrassenfuhrung /
Lage der Haltestellenbereiche’ und der stadtebaullchen / grunordnungs-
p!aner:schen Neustrukturlerung, T

- 233 (Grunbereach mit Splel- / Sportﬂache) im., Zuge der erwelterten.
o ,grunordnenschen Planung, " - - ,, S o

. 302 und 309 (Re’nnbahnkreuz) in Anpassung_an bestehende FI.LirstﬁcksgrenZEn -

e 305 (E:slebener Chaussee) -im- Zuge der erweiterten, - verkehrstechmschen .
'_-Pianung ‘ : :

- 'Flur8 Ha!le-Neustadt ' ", A RS ‘

. Erwelterung des Grenzver]aufes lm Berelch der pnvaten Flurstucke

« -7 (An der Mag:strale 91.99) und 16 (An der Maglstrale 85- 89) auf Grund der e

T geplanten Neustrukturlerung der Gebaudevorzonen

8 (An der Maglstra!e 111 115) und 10 (Hettstedter StraGe 1) lnfolge deri; a
' geplanten Fquegefuhrung Coa . .

- .-.Fiur 10 Ha!le-Neustadt

r;-"Erwe[terung des "sudhchen Grenzverlaufes“ nach Osten |m Bere:ch des'“' o

7' offentl:chen Flurstucks
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30 (Weststra&e) im Zuge der exwelterten verkehrstechmschen P[anung

R e
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Die dem’ Offenlagebeschlu& vom 18.12. 1996 zu Grunde hegende Abgrenzung des '

Geltungsbereaches wurde inden folgenden Berelchen erganzt

'—— FIur 5 Halle-Neustadt
N Erwe:terung des Grenzverlaufes im Berelch des offenthchen Flurstucks

‘e 91/2 im Rahmen der Anregungen und Bedenken entsprechend dem Ersuchen
der Kunden, -Mieter .und Geschaftsfuhrung des "Saale-Centers" ‘mit der

_ ..Festsetzung einer zusitzlichen Anb:ndung des: Kundenparkplatzes des “Saale
.Centers" an d:e B 80 im Bebauungsplan ' . P

'Aul?serdem fand im Zuge der erwelterten verkehrstechmschen P[anung die
Schaffung  einer . Busverbindung ~ zwischen “Rennbahnkreuz" und
.“Rennbahnnng" in. dlesem Teilbereich Berucksnchtngung '

- F!ur4 Halle-Neustadt Flur 13 HaIIe, Flur2 Glrnrltz

Erwelterung des Grenzverlaufes im Berelch der offentllchen Flurstucke

e 302 (Rehnbahnkreuz), 24/2 48/2, 2/4 (Rennbahnkreuz) und 4/1 im. Zuge der -
© - erweiterten - verkehrstechnischen  Planung ~zu Verbesserungen fur den.

- Individualverkehr im Bereich des "Rénnbahnkreuzes" durch Festsetzung eaner
zusatzhchen Rechtsabbxegespur zum Glmrltzer Damm. S

,MWWW
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Flachennulzungsplan

. Die Reahsnerung einer Strafsenbahnstrecke im.- Zuge der Maglstrale 1st auch- _
- Bestandteil des vorliegenden Flachennutzungsplanentwurfes der Stadt Halie Daruber o

- hmaus trlf& der FNP—Entwurf folgende Aussagen

- Die Magtstraie |st nach wie vor. als Haupterschlm&ungse]ement fur den Stadtteil
Halle-Neustadt vorgesehen und deshalb als Verkehrsﬂache def' mert '

- '~ Die - angrenzenden Berelche wetsen ubenmegend die Schwerpunktnutzung
""Wohnen“ auf ' o ‘ ‘
T332 |
Ve:kehrspolmsches_Leuhﬂd

_ . Der Entwurf ‘eines verkehrspohhschen Le:tbi!des der Stadt HaIIe raumt dem Ausbau.,
- oeines Ielstungsfahlgen und - attraktwen OPNV—Netzes hochste Prioritat ein.
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Insbesondere gilt dses fur die Verbesserung der Anbmdung der Stadttelle an die’

Innenstadt -die blsher ohne Schmnenerschhe&ung erfolgt. e

“Vor dlesern Hlntergrund ist der Ausbau der StraBenbahn szschen der Kemstadt und
dem Stagitteil Halle-Neustadt der 1, Reahsrerungsstufe" 'zugeordnet d. h der

' hochsten Drlnghchkelt

33

— Der StraISenraurn der "Maglstrale“ bedeutete im Stadtebauhchen Entwurfskonzept _
. fur Halle-Neustadt nicht nur die zentrale EréchlieBungsachse fiir das gesamte,

-"‘-Stadtgeblet sondern- bildete auch das stadtebaullche Ruckgrat far . die
ursprungllche Entwurf5|dee ‘ : : . :

"~ Der Stra&enraum der “Mag:strale" selbst ist heute in folgende Funktlonsﬂachen'l' '

geglledert

bis. zur Naetlebener— / Hettstedter Stra!Se,

. ;ewer!s 2- spunger Richtungsquerschmtt von der Nletlebener--/ Hettstedter
Straﬁe blS zur WeststraBe.

- Die w'eiterfﬁhfende Weststra&e weist im stidlichen” Abschnitt einen 4- spu'rigen o

* Querschnitt, im-nardlichen Abschnitt einen 2-spurigen Querschrutt auf Daes gilt
auch fur den Braunschwe:ger Bogen/SoItauer StraBe.

- = Die R:chtungsfahrbahnen smd grundsitzlich durch einen bre:ten Mtttelstrelfen'_-.“- L

getrennt, der heute uber\megend durch Straucher begrunt ist. -~
T - In Tetfabschmtten s:nd Verkehrsﬂachen fur gesonderte Busspuren ausgezont

o DIE Seltenberenche smd durch Gehwege, Radwege Parkterungsﬂachen oder
‘L begrunte Abstandsﬂachen vor den Wohnblocken genutzt

- in den Jahren 1994/95 ist durch den Neubau eines Hotels im ostllchen Bererch des '

'Stadttexlzentrums eine neue mfrastrukturelle Nutzung entstanden -

. Die Ztelsetzungen des seit 1995 vorhegenden stadtebaullchen Rahmenplanes" fur o
Halle-Neustadt definieren die Maglstrale in lhrer kunftlgen Funktion und Gestalt a!s

'qualltatsvollen "Stadtboulevard"

: Vor dlesem Hlntergrund nlmmt dae stidtebauliche lntegratlon der StrafSenbahn in dle
“Magistrale "einen zentralen, funktionalen und gestalterischen - Stellenwert 'ein. :
Angestrebt wird eine Erhdhung der Gestaltqualitit des StraBenraumes. sowie eine
vielfiltige Biindelung der- Verkehrsarten in der Gesamtachse, um dadurch den

Eriebntswen und die Imagefunktlon der Maglstrale aufzuwerten

Beldseltlg durchganglg 3-spur|ge Fahrbahnquerschmtte vom Rennbahnkreuz.'
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Der Bebauungsplan N 90. triff FestsétZdﬁgén fiir Flichen, die sich im
" Geltungsbereich rechtsverbindlicher oder in” Aufstellung befi ndlicher Bau!eltplane

bef“ nden D:e entsprechenden Flachen smd im Plan gekennzelchnet '

Mt lnkrafrtreten des Bebauungsplanes Nr. 90 "HaHe—Neustadt Mag:stra!e" gelten dte, A

‘Festsetzungen des Bebauungsp!anes Nr, 44 "Braunschweiger Bogen /-Cloppenburger

~ StraBe", der Vorhaben- und = Erschliefungspline Nr. 26 Einkaufs-- und
Dmnstle:stungszentrum “An der Eselsmiihle". und Nr. 27 Einkaufs-. und
Dienstleistungszentrum "Gimritzer Damm" ("Saale-Center") fur dne im- Bebauungsplan '

- Nr. 90 beF ndllchen Telle als geandert

42

Angrgnz'ende_lie:bauuhgéplﬁné‘

L]

= Am nordwasstlichen Eride des Plangeb:etes grenzt unmittelbar- der B Plan Nr. 74
"Eislebener StraBe / Soltauer StraRe" (Aufstellungsbeschluf 25.05. 1994) .an den

: Ge!tungsbere:ch an. In der urspriinglichen Abgrenzung des Geftungsberelches war’

- sowohl das Streckenende in der Soltauer Stra&e als auch d|e Anlage des Depots - -'

und der Wendeschle[fe enthalten

Da es mcht nur, smnvoH sondern verfahrens- und reahs:erungstechmsch zw:ngend'

ist, wurden’ diese Teilbereiche aus dem Entwurf des B-Planes Nr. 74 in den -
‘Geltungsbereich des B-Planes Nr. 90 "Halle-Neustadt Magistrale” ubernommen .-
. Dementsprechend wurde der Geltungsbererch des B-Planes Nr. 74, mit °

: Oftenlagebeschlu& vom 26 06.1996 reduzlert (BeschluB Nr. 96/1—21/388)

-~ Der Bebauungsplan N.-2 "Granauer Berg" grenzt unmlttelbar im AnschluB an den '.
Bebauungsplan 'Nr. .74 ‘an_ die #uRerste: .nordwestliche Begrenzung ' des -
Geltungsbereiches des Bebauungsp[anes Nr, 90-"Halle-Neustadt Magistraie" :Die

' Geltungsberelche der B-Plane haben kelne Uberschnendungen

"~ Der Bebauungsplan Nr 44 "Cioppenburger Stralle / Braunschweiger Bogen" fmt
- einer Freihaltetrasse der StraBenbahn fiir eifien ca. 110 m langen Streckenabschnitt™

ist -seit dem 05.05.1995 in Kraft. Auch hier wird es als sinnvoll und notwendig

- erachtet, . die" planungs- und realisierungsrelevanten. Flichen ‘in “den . ..
o Geltungsbere:ch des B- Pfanes Nr, 90 "Halle- Neustadt Maglstrale" Zu ubernehmen

“. —. Der Bebauungsplan Nr. 76 “Pelssnltz / Glmrltzer Damm / Sandanger“ grenzt lm"'.“:"_‘."'_f‘;: 3
Osten-des B-Planbereiches unmittelbar an den- Geltungsbereich des B- Planes Nr. o

. 90an. Es gtbt keme Uberschneldungen der Geltungsberelche

43 o : L
Angrenzend&Yoxhabfu-nndfrschheﬁungsphne

~ Der bereits realisierte V4+E-Plan Nr. 26 Einkaufs- und Dmnstle:stungszentrum "An,_---
der Eselsmiihle" grenzt unmittelbar am nord-westlichen Abschiu der Magistrale.
an den Geltungsbere:ch des B-Planes Nr. 90.. Im Beretch der Erschlleﬁung des
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Einkaufs- und Dxenstlelstungszentrums an der M,agnstra[e und im Knotenberelch.
Maglstrale Weststrale gibt es Uberschneidungen der beiden Geltfmgsberenche

- Deér B-Plan Nr. 90 weist in den Uberlagerungsbereichen den Wegfall der Treppe
der FuBgéngerunterfihrung und die  Anordnung, eines stralenbegleitenden ™

,Radweges unmittelbar an der Maglstrale als Anderung zum V+E Nr. 26 aus. . ..

v

- Der. ebenfalls reahsuerte V+E- Plan Nr 27 Elnkaufs- und Dlenstlelstungszentrum

“Girnrizer Damm" {"Saale-Center") grenzt im Sid-Osten unmittelbar an den = .
- Geltungsbereich des B-Pianes Nr. 90.'Im Bereich der nérdlichen Erschlieung des -
 Einkaufs- und Dlenstlelstungszentrums am Zubringer "Maglstraie B 80" und im
Bereich der im Osten unmittelbar an ‘den’ Kundenparkplatz anschlieBenden

- Grinfliche gibt es. Uberschneidungen der beiden Geltungsbereiche. Der B-Plan
“Nr. 90 weist in den Uberlagerungsbereichen als Anderung einen Teﬂabschmtt der
- zusatzhchen Zufshrt zum Kundenparkplatz des "Saale-Centers" aus :

B Im Berelch des Stadttellzentrums tang:ert der Geltungsbereich des B- Plaqes Nr. 90

"Halle-Neustadt Mag[strale“ den V+E-Planentwurf Nr. 52 zur Erweiterung des

Zentrums. Im. Bereich_des stidlichen StraBenverlaufes “Am -Bruchsee® bis. zur .
Einmiindung “An der Magistrale” kommt es _zur Uberlagerung belder '

: Geltungsberelche

.Vor dlesem Hmtergrund w:rd der Geftungsbereach des Vorhaben-' und

ErschlieBungsplanes Nr. 52 im weitéren Ver_fahren an den Geltungsbere:ch des'

_‘Bebauungspianes Nr. 90 angepa&t werden

' INTEGRIERTE EACHPLANUNGEN "VERKEHR"

Elanungiknnzeplﬁtraﬂenbahn

Eingebunden in die vorgenannten stadtebauhchen Obemele und -die bestehenden ‘

“planungsrechtlichen Voraussetzungen kommt ~ der- verkehrs--  und

trassierungstechnischen Ausformung * dér - kiinftigen StraRenbahn im Raum der

Maglstrale eine zentrale Bedeutung zu, msbesondere unter den Aspekten

S Trassenlage

- Haltepunkte

- ARege!querschmtt : . _
- Verknupfung mltden anderen OPNV—Systemen L SR '—_:-"

| — Gestalterische Ausblldung emzelner Elemente, wie 2. B Haltepunkte, Unter- /

L Uberfuhrungen Remise, .
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Abwagung altematuer Icassenlagen |

' Die Wahl. der dem Bebauungsplan zu Grunde hegenden Lage der StraBenbahntrasse e
'belnhaltete eine komplexe Abwagung fo!gender Knterlen ' C

Verkehrstechmsche :

‘Aspekte

Be_t;i_ebste_zchnische :
Aspekte

Sté_idtebaulic'ﬁe A‘spe,lkt'e‘ W

~%

Immissionstechnische
Aspekte

§ Griin- / Freiflachen, )

abwagende

- ALTERNATIVE 1

A_LTEP,‘N_ATN_E 2

i Ré:ili_siqrungstech'niéché
", Aspekte

REERRE F';l"

NN ENN |‘ AR R A E e J_I'

i

" Versorgungsleitungen

_,l-l REE:

o Untersuchung moghcher
StraBenbahnhme wurden fo!gende Aiternataven elnbezogen

o .!.7‘7.7 .

’_

Querung in Knotenberelchen |
Uberlagerang mit Straenquerschnitt

signaltechnische Gesrchtspunkte
.Entwurfsparameter :

'Umsteagebeznehungen Bus / StraGenbahn

Organisation Haltestellen -

'Parallelnutzung StfafSenbahn /1 Bus lm )
ﬁGletsbereich I

StrafSenraumquahtat

Randnutzungen ‘entla_n'g'

Zuordnung  zu-

Magistrale -

Gestaltungspotential Haltepunkte -
Wegefithrungen . zu. de_n -jeweiligen

-Haltestellenbereichen

Funktionale G[tederung des StraEenraumes

‘;Ruckbauchancen im Stra&enraum des Kfz;‘

Verkehrs )

_ Vegetatnonsko'nzept
, Beleuchtungskonzept

Larmbelastungen o
Erschutterungen

UmbaumafSnahmen an Fahrbahn Knoten ]
FuRgingertunnels, rFu!Sganger.brucken

technischer Aufwand

Andienung

Baudurchfuhrung

Emgnffe in vorhandene VegetatIOn "

Begrlinungs-- und Bepﬂanzungspotentlal

Bodenversaegeiung

Trassenlagen der - kﬁnfﬁ_gen' .

- Gleuse in der “M:ttellage" der Magu;trale
- Verwendung des heute vorhandenen M:ttelstreifens .

- Glelse getrennt gefuhr( auf je einer Rlchtungsfahrbahn -

A1ternat|ve Za L o .
In der "Rand!age" der Fahrbahnﬂachen




B T U SE
-' -z Alternatlve 2bx : B ' |
Neben dem vorhandenen Mmelstrelfen '(beldsemg)

-

| ‘AIV__T"ERNATI\'/E3 L 7: Gle|se gememsam gefuhrt aufelner Rlchtungsfahrbahn

T Alternative 3a: ‘
: Fuhrung auf der "Nordseite" der Magistrale

i Alteriative 3b: :
Fuhrung auf der "Sudse:te" der Magnstrale o

.Dze verg[elchende Gegenuberstellung der vorgenannten Alternatwen 13 hat' ‘
’ elndeutlg ergeben einen Planungsansatz entsprechend, - :

ALTERNATIVE T

,7(

d h eine "Mlttellage" der kunft:gen StraEenbahntrasse welterzuverfolgen

| Dte wesenthchen Grunde fiir die Préferierung einer StraI’Senbahntrasse in "Mlttellage“:' - j
'(Alternatrve.d)waren lnsbesondere folgende S

= Da tm M:ttelbere:ch der Mag:stra!e bereits ein - allerdlngs begrunter Mltte[streufen
* vorhanden ist, kann ein genereller Umbau des gesamten StraBenraumes (|m
. '.Gegensatz zu den A[ternatlven 2/3) vermleden werden : : '

- Zudem war diese Mittelflache bere|ts bei der Realmerung der Magistrale als 3
Flachenpotential fur eine kinftige Strafenbahn ohne dle Anlage von, Versor- 7

‘ gungsleitungen vorgehaIten worden.

= Der Umbau in den Knotenbereichen (Wegfal! der Llnksabblegespur) halt snch .
Grenzen, wihrend bei ‘einer “Trasse in Randlage /. Seltenlage eine genereiie ‘
' NeuorgamsatIOn erforderllch wird. ' . -

: _ -— -- Durch die rnlttlge Bundelung in den Knotenberelchen veretnfacht s:ch eme_“-
SIgnaftechmsche Slcherung aIIer tangierten Verkehrsarten ' :

= Beabsachtlgte und zu erwartende Umsteugebeznehungen Bus / StraBenbahn werden :
- bei einer ‘mittigen Lage nicht nur erleichtert, sondern sind sehr viel -attraktiver
. l6sbar; insbesondére dann, wenn - wie beabsichtigt - eine _gleichzeitige Nutzung.
- von Gietskorper /. Haltestellen fir Busse realisiert wurd Dadurch ware eme'
| opttmaie Verknupfung der beiden OPNV Systeme gewahrle|stet SR

> L

: 7’.——}\Aus stadtebauhcher Slcht ergibt SICh em emdeut!ges Votum zugunsten enner)-
’“Mlttellage" SRR ST
R . Ausgewogene Geometrle des vorhandenen StraBenraumes . dle dem
o ehemahgen Entwurfsansatz mit Abstand am ehesten gerecht wird. . -
Gegenuber den Altematlven 2/3 w:rd ein wesenthch hbherer Eriebn:swert fur_ -
kunftlge OPNV Kunden durch eine bEIdSEEtIgE Onentlerung errexcht das L
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OPNV—Verkehrsmlttel "StraBenbahn" steht im wahrsten Sinn ":m Mittelpunkt"'
und “edfillt damit optimal das p!anensche 'Oberziel, den Offentlichen. .

Personennahverkehr gegenuber dem Kfz zu attraktlweren -

"« Durch die Mittellage werden kiinftige funkt:onale Nachteile der vorhandenen,

oder noch zu entWICkeInden Randnutzungen entlang .der Maglstrale,

o -vermleden

- Da paraflele Busspuren in der Randzone nlcht mehr s:nnvoll und erforderhch smd
., “ist bei einer Mittellage der StraBenbahn eine. symmetrische Reduzierung der -
- Fahrbahnflichen moghch und dadurch dle Chance gegeben, "bEldSEItlg" neue .

o FIachen fir -
,_.‘0 Fu&gangér
- Radfahrer
. Grun /Frexﬂachen ’

. etc

- Zu. gewmnen Bei einer emseltlgen Se:tenlage oder bel einer Randlage 1st dies

- immer nur auf einer Seite denkbar

-
cor

_'Zentrai hegende Haltestellen sind fiir die zugehenden OPNV-Kunden glemhranglg._ a
auszubilden.- jede Seite hat einen Querungsweg lber eine Fahrbahnhilite und - -

erd dadurch nicht benachtelllgt d. h. die Akeptanz blabt ausgewogen

Zwelfel!os gren‘t die Reahmerung einer StraBenbahn in Mlttellage in. die heute
‘vorhandene Grunﬂache ein. Alierdmgs zeigen sowohl . dle Untersuchungen im

Rahmen der

e Umweltvertragllchkeltsstud:e sowie des

Grunordnungsp!anes '

) _daB sich”  die Emgnffe durch. ents_pifechende" .Begrﬂnuhgs— und
: --"Bepﬂanzungsmafénahmen kompensieren * lassen. Durch die. " Aufnahme -
-, entsprechender Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen in die Plandarstellung und in

: den Texttefi des B- Planes werden diese Feststeilungen belegt und dokument:ert '

Be| einer Trasse in Mltte[!age wird der Boden teilweise- ver51egelt Allerdmgs_'
~ kénnen dadurch we:tgehend zwei Fahrbahnstreifen. in der Randlage ent51egelt

werden 50 daB auch hler eine Kornpensatlon errelcht werden kann

= Die schallschutztechmsche Untersuchung stellt fest daE dae Vanante] mlt der
. StraRenbahn in Mittellage. gegenuber der Variante 2a,mit - der StralSenbahn in
Seitenlage aus Sicht der StraRenbahn wesentlach guns’uger 2u bewerten ist. Die
~ Variante 1 weist im Verglelch zur Varlante 2a eine um bis zu 4 dB(A) genngere

Immtss:onsbelastung auf

: Aus reahsaerungstechmscher Sicht ist der Bau einer Trasse m Mltteilage gunstlger -

- z2u bewerten -da dabei " -

_ '.'0; enn wengehender Bau unter Verkehr in der Maglstrale rnoghch tst und

- _; kelne erschwerten Beemtrachtlgungen der. settllchen Nutzungen (Zufahrten |

Baularm ) |
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. zu-erwarten sind., Generell sind Jedoch Auswwkungen wahrend der Bauzelt -
alIerdlngs be: a]len Aiternatlven unvermendltch ' X

Insgesamt ergibt dae Abwagung unter vorgenannten Kriterien eine klare Praferenz

. zugunsten Alternative 1. Gestiitzt  wird diése Wahl ‘durch die Ergebmsse der
' _Umweltvertraghchkeltsstudle sowie des Grunordnungsplanes, die zwar Emgnffe in:

- das besteliende Gefiige aufzengen, jedoch gleichzeitig deutlich machen, daf eine

- Kompensation -mglich ist. Vor diesem Hintergrund. iiberwiegen die posntuven_
- Auswirkungen und Chancen ‘die . Alternatlve 1. fur dle Entwmklung von Halle-' '
Neustadt bletet . : : : R

.
ot

512

L, ‘Technischer Parameter - | COMEC ‘g_tilrt‘igé'r.Wert' -
1 Entwun‘sgeschwmd|gkeit V. Kkmh 70"

. = straBenbindiger/besonderer Bahnkorper
oz unabhanglger Bahnkorper

2 Spurwe:te _ '; o R s o mm - 1.000
3 Bogenradlen L N
Regelwert S e 200 . _
- Mindestradius - , 25
4 Léngs*neilg_ung (Grehiy;férﬂ - o U % 60

5 -”Fahrzéﬁgbr’ei_té" L . b, “m ; '2',_30,;

6. Gleisabstand. =~ - . . " a m »

' = bei Mittelmasten . 350
= beiSeitenmasten - - - . . 280

7 Bahnstromversorgung

- ~  Kettenwerk (Hochkette) : . : S
— ‘AnzahlUw. - S 3
= -Unterkante Fahrdraht im Verkehrsraum " m - 550

‘(Stutzpunkt) o T e LT
Niedrigste Fahrdrahtlage G o mo 450 0
unter Bauwerken - L Lo Tl

b

'r__-."ln extremen Ausnahmefallen L s m o A200
8 -Bahnsterge _— D ‘
' ' - 'Halbmessei oL T T am Gerade
'__ Langsne:gung (Ausnahme) e U % .' 40 -
- I lange (StaBenbahn) : - T Ty om0 60w
m ?8__0,"_;,,

- Lange (Stra&enbahn und Bus gemeins) by

PR

A Emch + Berger ingenieure- und Planer GmbH Entwurfsplanung StraBenbahn Halle-Neustadl bIS
RlebeckplatlebH Hauptabschmtl Neustadt, Halle, Februar 1997 ' .
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Z Mindestbreite o woby o m v 2,00
Hohe tiber SOK (StraBenbahn) A" m /0,20

U Hohe tiber FOK (Stralenbahn und Bus " m 0,18
gemeinsam) ‘

(SOK - Schienenoberkante / 4 lFOK_-’Fahrbahn-oberkahte)

5.1.3

leenkanzepLSt:a&enbahn

' Das zukiinfige Liniénnetz der Strafenbahn orientiert sich am grundsatzllchen‘
Planungsziel, die offentlichen Verkehrsmittel sowoh! értlich {(Schaffung optimaler
Umsteigebeziehungen) ais auch zeitlich (Taktfahrplane) bestmoglich miteinander zu

verkng y pfen

~ Fiir die StraBenbahn in Halle bedeutet dies u.a. die Einfiihrung einer leistungsféhigeﬁ .
- Ost-West-Verbindung mit der- direkten Anbmdung des Hauptbahnhofes und des '
Stadttelis Neustadt : :

‘Grundlage fur die Ermittlung der Lmrenbez:ehungen der Lmuenbelegung und der
Zuganzahl Blldet die Liniennetzkonzeption der HAVAG :

Darin_ sind in Abhangigkelt von drei’ Ausbaustufen bis zum Zielnetz 2010 die
. erenfuhrungen einschlieflich der wichtigsten betnebstechnologlschen Parameter‘
(Fahr— Umlauf., Taktzeiten, Fahrzeuganzah!) angegeben :

Die Zuganzahl je- Zeiteinheit und dre Berucks:chttgung der Umlaufzelten blldet die
Grundlage ' fiir die Berechnung der DurchlaBfihigkeit ‘der niveaugleichen
Kreuzungsstellen mit dem StralSenverkehr ' ‘ ' : o

Fofgende Haltesteilen im Zuge der Maglstrale / Soltauer Strale / WeststrafSe sund |
~ vorgesehen: .

— Rennbahn

- — Hyazinthenstralle

: — Ander Feuerwache
— Zentrum Neustadt
- S-Bahnhof Neustadt
- — Schwimmhalle

-~ Mark-Twain-5trafe
~ Eselsmihle

- B_raunschwei'gef Bogen
 — Minderier StraRe

— Soltauer Strafe

- We’ststré@e

- Géttingér- Bogen

Die Wah! der Standdrte erfolgte dabei vorrangig unter den Gesichtspunkten des -
Einzugspotentials, der Zuginglichkeit, der Orientierung und der Realisierbarkeit und
unter intensiver Abstlmmung aIIer an der Planung Betelllgten -
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“Im Zusammenhang mit Lmlenfuhrung und Haltestellenstandorten,wurde auch die -
‘Frage - eines rmgforrmgen Zusammenschlusses der belden wes’flichen Aste. _

) abgewogen

- Dle Betrlebsfuhrung fordert fur jede Linie eme Endstelle

e zur ReaI:SIerung einer Taktfolge der in Halle-Neustadt verkehrenden'
Stra&enbahnlm:en in Bezug zu dem tbrigen StraBenbahnnetz :

| * zum Ausgleich eventueller Fa'hrtaktunregelm‘a‘fiigkeiten; -

¢ zur Durchfuhrung erforderhcher betneb[tcher Handiungen des Fahrers an
seinem Fahrzeug, : : :

- Aus 0. g. Grund ist_ein Elnrichtungsverkehr im Interesse der Fahrgéste nicht
zumutbar (Fahrze;tverlangerung durch Aufenthalt an Endhaltestelle) '

- Ein Zwelnchtungsverkehr ist bei der vorgesehenen L:menbe[egung Aur. bei
‘Zweigleisigen Ausbau dieses Ringes moghch Der lnvestlontsaufwand ist hoher als

bei ;etzager Losung

- 5.14

fn der Lmlennetzkonzept:on ward dem Bus nach dem Bau der StrafSenbahnstrecke in
den Staditteil Neustadt Zubringerfunktion und die Erschliefung der nordlichen und

siidlichen Stadtteilrander bertragen. Die radiale Ausrichtung der Buslinien verandert

'sich im Verkehrsgebiet Neustadt in ein Netz von Durchmesser- und Tangentiallinien’
. An .vier Stellen- (“Schwnmmhalle”, “S-Bf Neustadt" “Zentrum”, “Rennbahn”) sind .'

Verkniipfungsstellen mit der StraBenbahntrasse "vorgesehen.. Dle Taktzelten und
Zugfolge werden den veranderten Funktlonen des Busses angepa@t :

'515

'mmmfs jEnhMurfsplanungjlzaEﬂnhahn

"5151

fm B- Planvorentwurf zum Bebauungsp[an Nr. 74 "Ets[ebener StrafSe/ Soltauer Stra&e" -
~war bereits ein ~Konzept fir die - StraBenbahn- Remlse enthalten und. ‘dem

Geltungsberelch d|eses B~Planes zugeordnet

- W[e berelts ln Kap. 4.1 ausgefuhrt ward dlese F[ache in den B—Plan Nr; 90 "Halle-
Neustadt” Magistrale integriert und " auf der Grundlage der aktuellen PIanung

.planungsrechtl |ch ausgeWIesen -

_ Zur Elngrenzung ' baw. Abwagung elner Vorzugslosung wurden zah[re:che
-'E‘ntwurfsuberlegungen durchgefuhrt ' . T

? Emch + Berger Ingenleure + Planer GmbH Vorentwurfsplanung vom Apn[ 1996 und
Entwurfsplanungvom Februar1997 _ ‘
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D:e wesenthchsten Kntenen waren dabel folgende R o -

- Emfugung des Gebaudes in die vorgefundene Topographle mit dem Granauer Berg
* mittels - geringstmoglicher - ‘Hohenentwicklung - und Anpassuﬁg an den
Geldndeverlauf. ' T - - .

- Vermefdung der ”Rtegelwlrkung” emes Iangen Gebaudes, sofern Zuganghchkett o

zum Frelraum emgeschrankt wiirde,

- Mogllchkenen zur Eingrunung des Gebaudes m:ttels Anboschung und evil.
Dachbegrunung ) _ R

- Absta_nd zur geplanten Wohnbébéuung im Osten und im Norden. n
_ — Abstand zum "\'/orhandenen -Alten\;vbhhheim';

- Emfugung in das Grunzugkonzept der umgebenden Bebauungsplanung, emschl
einer abgekoppelten ”Soltauer StraBe”.

- thmlerung der Schallem;ssnonen zum. Altenwohnhetm und “Zur kunftlgen o

WOhnbebauung hin, unter besonderer BeruckSIChtlgung der We:chenstrafée

. (

- Sparsamkelt im Grundstucksﬂachenverbrauch ‘auch bezugllch Emschmtten in die

'benachbarten Bebauungsplangeblete

- E'rhalt e:nes"'GroBtells von Ga'ragenrl der G'aragengeméinédhaft,' durch .
abschrittsweise Realisierung mittelfristig maglich (1. BA nur Wendeschleife);
Ersparnis von Entschadlgungszahlungen bzw Neubau einer Parklerungsanlage als

Ausgle:chs- / Ersatzmaﬁnahme '

- memaler Flachenverbrauch der GIe:sentwuckIung von Remlsenemfahrt und -

_ Wendeschlelfe

- Redumerung der gesamten zu erwartenden BetﬂebskOSten emschl G!e:sanlage -
Besandungsaniage Hochbau AuEenanlage {mit Verkehrsﬂache) Zaunan!age etc.

. Vor dem Hmtergrund d:eser Abwagungsknterien und ‘éiner mtenswen Abstlmmung'

“durch alle an der Planung Beteiligten wurde eine Vorzugsvanante préferiert und fiir
die planungsrechthche Darstellung im Entwurf des B Planes Nr. 90 gewahit

-_5.1.;5'.2 S

' -Der Abschnltt begmnt an der "Mmdener Stral'Se” und folgt der neuen B
. StraBenbahinstrecke entlang iiber den “Braunschweiger Bogen”, die ”Woifsburger
- Stral&e” die “Weststrale” bis zur Wendeanlage am. ”Gottmger Bogen” '

- Fur den sudhchen Zweig. dueses Abschmttes Zwischen dem Knoten “Weststrafie”
- und der Endstelle “Gottinger Bogen” sind zwei Varianten untersucht ‘worden; Die’
 Variante 1' ‘verlduft auf eigenem Bahnkorper - sudlich um_ das Areal des =
vorhandenen Autohauses nahe der Verbindung zur BundesstraBe 80. Die Variante -
2 zweigt direktin den “Gottinger Bogen” ab-und wird bis zur Endstelié in stidlicher *
. Seltenlage zu dieser StraBe auf besonderen Bahnkérper gefiihrt. Diese Variante ist =
jedoch . hmsmhthch Umweltvertraghchkelt (Schallbeaufschlagung) . und
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Haltestellenanordnung (Bogemnnenlage) ungunstlg Als schwierig erweist 5|ch'
. zudem die Verdnderung desStrakenraumes (Verschlebung zur Bebauung, Wegfa![.

Flachen fur ruhenden Verkehr) und dle Knptenlosung

-~ Die. “WeststraBe” stellt sich . momentan als eine aus zwei zwerstre:ﬁgen-_,"
" Richtungsfahrbahnen bestehende HauptverkehrsstraBe dar. Sie bildet - die -
* unmittelbare Weiterfithrung der “Magistrale” und trifft an lhrem sudllchen Ende auf-. e

die B80 und das “Versorgungsgeblet

) "Aufgrund der aufgezahlten Rahmenbedmgungen wird fiir d:e "Weststral&e“ eine.
Zweistreifigkeit vorgesehen. Hierzu sind folgende Varianten zur. Integrat:on der :

" _Straﬁenbahntrasse inden bestehenden StraRenraum- entwnckelt worden: -
. westllche Sewtenlage der StraISenbahntrasse o
a oslhche Seitenlage der StraBenbahntrasse

- Mftteilage der StrafSenbahn mit zwei emstrelf gen Rlchtungsfahrbahnen

Als Vorzugsvanante wird dle westhche Seltenlage der Straﬁenbahntrasse
_gewahlt weil im'siidlichen Abschnitt auf Grund des vorhandenen Strafennetzes -
- die westliche Seitenlage die verkehrstechnlsch optlmafste und wmschafthchste '
: 'Losung darstellt : : :

o

I nordhchen Zwelg befmden sich die Endhalteste!lé "Soltauer StraRe” sowue die‘

Haltestelle “Mlndener StraBe" und ”Braunschweiger Bogen

!

Durch die -StraBenbahntrasse entfallt der- nOrdllch'e Parkpfatz' "'Sdltau‘er StraRe

1-13". Ein teilweiser Ausgleich wird durch die Anlage eines Parkstreifens: unter
.Ausnutzung der vorhandenen -Busbucht und téitweiser Aufgabe begrunter
Flachentelle auf der Sudselte der "SoItauer Straf&e geschaffen .

" Der. Parkplatz “Braunschwe:ger Bogen“ ostlrch der- "Cloppenburger StraBe” wird -
durch die StraRenbahnitrasse nicht beriihrt. . Er liegt im Geltungsbereich " des -

" B-Planes Nr. 44 (26 Pkw-Parkplatze und eme Tiefgarage). Die' Zufahrt ist als

* Gleistrassenquerting an die "Wolfsburger Strafe"- vorgesehen. Der siidliche
~ Parkstreifen des Parkplatzes "Cloppenburger StraBe" Nr. 2-5 entfalit ‘wegen seiner -

‘Lage  im zukiinftigen  Haltestellenbereich. ~ Als.. '[eaiausglelch - werden

. 7 Langsparkstretfen auf der Sudseate des "Braunschwelger Bogens emgernchtet A

' DIE Stei!ﬂache osthch der l"Wolfsburger Stra&e" w:rd vollstandlg von' der

‘_StraBenbahntrasse Uberbaut und entfillt. ‘Weiterhin entfallt’ das. Parken in . -~
.. Lingsaufstellung am Gehweg vor ‘der Wohnbebauung der: “Wolfsburger StrafSe“_ CoeL
“aufgrund’ des geringen Ausbauquerschnittes .der parallel zur StrafSenbahntrasse_' RS

gefuhrten Verbmdungsstral%e zum Knoten "WeststraBe" / “Maglstraie“ P

- Auch ‘wird durch dse Stra&enbahntrasse -sowie dle geplante Anbmdung der :
Wolfsburger ‘StraBean. den Braunschweiger Bogen der- bestehende "HIT-Markt- .
- Standort" vo!lstand[g tiberbaut. In’ diesem Befeich wird daduich eine weitere -
-Mdglichkeit zum wohnortnahen Ausgleich- im ‘Bau-einer Parkierungsemnchtung‘ :

a __ (Parkhaus) auf dem ;etzrgen Parkp!atz MHIT- Markt" gesehen -

LI -
e .
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- ‘Die Trasse Izegt im Mlttelstrelfen der Maglstraie und verlauft auf der Hahe des

Gelindes. Die Ausbtldung des Bahnkorpers wird differenziert efforderlich, da ab
dem Knoten "Nietlebener StraRe" / "Hettstedter Straf&e" Busse in der "Magrstra!e" bis

zur Elnmundung "Am Bruchsee" verkehren

- Die: Vorzugs!osmg sieht wegen der. Behmderung des Busses durch den MIV und_', | :
- die bessere Verknupfung an einer gemeinsamen Haltestelle "Schw1mmhalle" die” .
- Fuihrung des Busses-in einem gemeinsamen Bahnkbrper ( "Feste Fahrbahn" .

zwischen den belden 0. g Knoten vor. ~

j—',:'D|e Haltestellen “Mark-Twaln-StraBe“ und “Schw:mmhalle" werden jeweils

westlich der Knoten. errichtet. Die Hatestelle "Schw:mmhalle" st hierbei
Umsteigestelle Stra@enbahn/Bus S : '

- Die Haltestelle "Eselsmuh[e“ ist ostllch des Knotens "WeststrafSe“ / "Maglstrale“
angelegt.. Dies ' beriicksichtigt ‘besser den Abstand zu den benachbarten

Haltestellen " hinsichtlich der Einzugsbereiche fiir die unmittelbar .danach’
abzwelgenden Strecken sowie die fur den Fahrgast glinstige Verfugbarkelt allerf'

Linien. ostllch des’ Knotens

~ Die Parkmogllchkelten "AndersenstraBe" "Holderhnstraﬂe" und "GeIIertstralSe“ -
bestehen aus ‘mehreren Parkflachen fiir Senkrechtaufstellung. S:e werden durch B

das StraEenbahnbauvorhaben nicht unmmelbar beruhrt

-~ Der Abschnitt _zwischen_ ,derfn_ Kn‘oten' "Nietlebener StraISe“ [ “Hettstedter St_raTAe"
und dem Ende dieses Bauabschnittes vor dem Haltestellenbereich “S-Bahnhof
Neustadt" ist nicht unmittelbar vom Bau der StraRenbahnstrecke. betroffen. .

5.1.54
AMdeA ﬂm'

.~ Die in Hohe . des Geiandes ange[egte Streckenfuhrung befi ndet snch im
Mittelstreifen. - Imi' -Bereich - zwischen -dén  Knoten "Am Zolirain® . und .-
“Hallorenistrabe" befindet sich der Bus parallel zur StraBenbahn.. Analog zum"
Bereich im .Abschnitt 3 sieht die bevorzugte Variante 1 hier einen fiir Bus und

StraBenbahn gemeinsam genutzten Bahnkdrper vor. Dieser gewihrleistet den

Busverkehr unabhéngig vom MIV, die Verknupfung an der Haltestelle "Zentrum : B

~ Neustadt" und den Wegfal[ der Busspuren in der. "Maglstrale" -

~ I diesem Bauabschnltt werden 4 Haltestellen emgerlchtet Dle Haltestellen‘-
"S-Bahnhof Neustadt", "Zentrum  Neustadt" und “An der Feuerwache" werden
westlich- der Zufahrten "Zolirain®, “HallorenstraRe” bzw. "An' der Feuerwache"
angeordnet. Die Haltestelle. "Hyazmthenstral’&e“ befmdet 5|ch westhch des -

bestehenden Fuﬁgangertunnels

—_Zur Vermetdung von Paralle!verkehren ‘mit der StraBenbahn sowie zur‘
ErschlieBung bisher "nicht durch den OPNV-erschlossener’ Einzugsgebiete im .

. Untersuchungsraum Neustadt. sind fiir* eine “im .Rahmen der Buskonzeption .

- vorgeschlagene Fiihrung der Linie 33 verschiedene Varianten im Streckenabschnitt

i

TR
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. zwischen dem Knoten "An der F6uerwache" / "R:chard Pau[tck-StralSe" und dem .

Haltestellenbereich "Rennbahn" untersucht worden. I
Dabei ist festzustellen, daR nur mit einer ‘Fithrung der Linie 33 durch den-

siidlichen *Rennbahnring" neue Einzugsbereiche erschlossen werden kénnen. Vor

 diesem Hintergrund liegt dem Bebauungsplan das Konzept der Vorzugsvariante 1
(Fuhrung iiber den sudhchen Rennbahnrmg/ Verbmdungsstra[ée zum Knoten 37) -

zugrunde

- Die Anordnung der Haltestelle "Hyazmtf‘tenstra&e" erfolgt nahe der querenden
.. Nord-Std-FuBgangerachse der gleichnamigen StraBe im Bereich des vorhandenen
‘FuBgangertunnels Im Verglelch zu den- anderen. vorhandenen Anlagen des -
FuBgangerverkehrs innerhalb der Neustadt(Tunnel, Briicken); wird abweichend zu

llhnen ein Anschlufb. des FuBgéngertunnels’ "Hyazmthenstra&e“ empfohlen Zu-

und ~ Abgange . zum . FuBgingertunnel. durch ~ Treppen ~ an . der &stlichen
Haltestellenseite, ein durch LZA ges:cherter Zu- und Abgang an der westhchen

: Ha[testellenseite)

5155

~ Die Strecke wird hinter dem Tunnie! soweit abgesenkt, da eine Uberfiihrung der -
Nordfahrbahn der Maglstra[e maglich ist. Die Ausfadelung aus dem Mittelstreifen
" kann wegen der ortlichen Verhiltnisse und den Trassnerungsparametern nur
schlefw:nkhg erfolgen. - o - o

- In diesem Abschnitt ist fiir die StraBenbahnneubaustrecke d:e Emrlchtung einer
Haltestelle im Bereich des "Rennbahnkreuzes" vorgesehen Diese soll vornehmlich
‘dem Ziel .dienen, das Einzugsgebiet abzudecken sowie die Mog[nchkent zum-

‘ Verknupfen der Verkehrstrager Straﬁenbahn und Bus zu gewahren ' :

- Zur. Lage. und Gestaltung von Trasse und Halteste!!en am "Rennbahnkreuz sind
zahlreiche Varianten untersucht worden. Allen Varianten ist ein Gleisdreieck am
"Rennbahnkreuz" gemeinsam, tber welches der Ost-Nord- bzw. Ost-West-
Verkehr der StraBenbahn gefiihrt wird. In Nord-West-R:chtung ist eine zusatzliche

- Betriebsgleisverbindung gefordert Imi Planentwurf wurde die huns:chthch des

.. Kosteniaufwandes - und “der Flicheninanspruchnahme . sparsamste ~ Variante

dargestel!t die Mehrkosten fur einen Totalumbau vermeldet

.-_.542 . “j

: Siza&enﬂachm_Magisn:ale '

_.521 ol &

' Dle Verkehrskonzeption der Abschnftte 1 -5 51eht folgende MafSnahmen zur
_Umgestaltung des Strabenraumes vor: - . ‘ e

- Reduzuarung der. Fahrstre:fen im Zuge der “Maglstralé um eine Spur im Berelch'
L Nletlebener Strafse/ Hettstedter Stra@e Rennbahnkreuz. - - -

- Redu.7_|e'rung' der Fahrspuren _m-der '_'Weststra'&e"..- '

L4
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"~ Umgestaltung ~ des ~ Knotens  "Magistrale® / - "Weststrafle™ * zu einem :

Kréisverkehrsplatz. e
o

— Bau einer Verbmdungsstraf&e zwischen dem Knoten “Mag;strale" / "Weststra!&e" L

' und der "Wolfsburger Stra[&e"

.—.Sperrung der westhchen Verbmdung zwaschen der “Soltauer StraBe"" und

"‘Gottmger Bogen"

- Anpassung aller Knoten (nach Redumerung der Anzahl der Fahrspuren sowae demj ' ’

Embrmgen der StraBenbahntrasse und notwendlger Busspuren)

- SlgnaIISIerung der Knotenpunkte, unter

- Berucks:chtlgung mveaug!elcher Fub- und Radverkehrsquerungen (msbesondere S

im Berelch der Haltestellenzu- und -abgange)

- _Ausbau Glelstrasse .mijt abgedeckter Fahrbahn zur Aufnahme des Busses im
‘ Streckenabschmtt Knoter "Nietlebener Strale / Hettstedter ‘StraRe® - bis. Knoten .

"Am Bruchsee“ und im Berelch Knoten Zollram bis Knoten HallorenstrafSe

-\

= Zu beruckstchtugen ist desweiteren die unterschledhche Verkehrsentwucklung im-

~ Bereich der einzelnen Knoten, die Fuhrung und die Ein- 'und Ausfadelung des - -~
‘Busses in den gemeinsamen Bereichen mit der StraRenbahn, sowie die-mit dem - -

- AnschluR ‘an die bestehende StraGenbahnstrecke verbundene Umgestaltung des-

3 Rennbahnkreuzes

_ Die vorhandenen 2 Fu&gangerbrucken und 3 . Fuﬁgangertunnel smd nach . -
Inbetriebnahme ~ der - StraBenbahntrasse: mit  den mveaugie:chen o

FuBgéngerquerungen nicht mehr erforderlich und konnen entfernt werden

- Der Fufigangertunne! "HyazmthenstraBe wird welterhm benotlgt (Qerung IV

Ha!testellenzugange) und soll’ deshalb erhalten bletben

- Die betden Fu&gangenunnei "An der Feuerwache“ und ““An der Ese!smuhle"-

‘ konnen tellwelse aufgelassen und als Bahnunterwerk kunftlg genutzt werden

522
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'Die dem ' Bebauungsplan Nr. 90 zu Grunde liegende verkehrstechnische . -
‘Ausgestaltung der Knotenpunkte und Querschnitte der- Fahrverkehrsfliichen -basiert -
auf _verkehrstechnischen Untersuchungen * des “Ingenieurbliros Emch™ 4 Berger:

© Wesentliche Konsequenzen fir die Dmensuomerung wurden berelts -in Kap:tel 5.1
beschneben : ‘

Die -im Bebaﬁungsplan Nr. 90" dargestellten Verkehrsflachen far. dl'e:elr'lzehlnén

Verkehrsarten entsprechen dem _aktuellen PIanungsstand der Entwurfsplanung des -

' Buros Emch + Berger vom Fébruar 1997.

LN

fm Vergle:ch zZum Planungsstand der Offenlage (lanuar / Februar 1997) s:nd um“

wesenthchen in folgenden Bereichen Modifi zlerungen erfoigt
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o im Zuge der VerkehrsenMucklung der Stadt Halle werden dle Knoten

" Rennbahnkreuz ~ und - Feuerwache - / " Magistrale . - den zunehmenden . -

Individualverkehr immer ‘weniger bewiltigen konnen, Vor diesem Hintérgrund |
~ sind im Bereich des Rennbahnkreuzes Verbesserungen fiir den. Individualverkehr,
moglich. Aus diesem Grund ist eme zusatzhche Rechtsabblegespur zum Gimntzer

Damm vorgesehen

~ Im Bereich Knotenpunkt Maglstrale / Feuerwache ist aus raumhchen Grunden ein .

" verkehrsgerechter Ausbau nicht maglich. Deshalb: miissen hier - wie auch’beim -
Rennbahnkreuz - Beelntrachtlgungen und Staus auch kunftlg eingerechnet
‘werden: : ‘ - -

— Dariiberhinaus sr‘nd in  weiteren | Knotenberelchen graduelle Erganzungen
(Spuraut’weltungen Fahrbahnverbreiterungen, FufS- / Radwegefuhrung, J erfo[gt

-Insbesondere konzentneren su:h d[ese Mod[f“ zaerungen auf die Knotenberelche

' . Maglstrafe/ To!sto:straBe

. We_ststrafSe/ Magnstrale,_ 7
e WeststraBe / Thedddr-‘Sidrm—.StraBe‘
o m Rahfne'rl der Bedenken uind Anregingen wurde die Schaffung einer neueh -

. Zufahrt zum Kundenparkplatz “Saale-Center” mit zusitzlicher Verkehrsflache fir -
- Busspuren, Gehwege Radwege sowie die ‘ © o :

' — lIntegration eines 3. Strafienbahngletses (Aufstel!glets) im Berelch der sudlnchen
~ Wendeschleife festgesetzt '

‘Die Abgrenzung der einzelnen Verkehrsﬂachen unteremander kann im Zuge der
' Detallplanung im Rahmen des§ 125 3) BauGB abgeandert werden. :

53 o

" Radwege / Fulwege '

~ Im Zuge der Maglstrale ist ein beldseltlger Radweg, vorwnegend im Bereich der
ruckgebauten Fahrspuren vorgesehen : . .

- Generell sind dabei 2 Vartanten moghch
. Beldse;tnge rlchtungsbezogene Radwege

.' _'- Bendse:tlge gegen!auf‘ ge Radwege

CIm ‘Ergebnis - gefertigter Studlen werden als Vorzugsvanante besdse:tlge
richtungsbezogene Radverkehrsanlagen im Bebauungsplan ausgewiesen. Die
Radwegefiihrung im Bereich der Kreuzungen bedarf besonderer Untersuchungen
Die vorgeschlagenen Flachenauswelsungen bleiben hlervon unbemhrt '

= _Fur die Abschnltte zw&schen Ntetlebener StralSe und Hallorenstrafée smd

Radfahrstreifen prunzuplell méglich. Wegen der Verkehrsstarke (Status quo: 17.500
- 18.000 Kfz/d, DTV-Prognose 6. OOO 8. 000 Kfz/d) werden Radwege bevorzugt
-empfohlen : . ‘ ‘
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"~ .Fir den Abschm& :Halloreris'tra&e / Tunnel -Hyazinthenstrafe: fst die Anlage eines
- Radfahrstreifens wegen der. Verkehrsstirke auszuschtieBen. DTV Nordfahrbahn:
10.700 - 19:000 Kfz/d, Sudfahrbahn 7. 500 - 12. OOO Kiz/d). tiier s‘ind Radwege

' anzulegen

= Ausgehend vom Bundelungsstrang der Maglstrale sind we:tere Radwegeanlagen o

- bzw. -anbmdungen irm B- Plan Nr. 90 entha!ten

+. Beidseitig ent!ang der WeststrafSe

e ".BeldSEItlg entlang der StréI'Se ‘am Bruchsee (nur dae Westse:te jm B- Plan
. enthalten) '
. Beidseitig entlang Nlet!ebener Straﬁe

* Beidseitig entlang ZoI[ram
e Beidseitig HallorenstraRe -
e Beidseitig zur Saal_eai_;é L

~ e Beidseitig Andér Fe'uerwache '

~ Bei der Anordnung erganzender Fuﬁwegesysteme msbesondere im’ StrafSenraum' i
* der Magistrale - ‘wurde, soweit realisierbar, - die Zielsetzung -verfolgt, - das:

Wegesystemn durch Griinstreifen vorn Radwegesystem bzw. den Fahrbahnﬂachen
‘abzusetzen : : L

-~ Die Integration der vorhandenen seltllchen Hauptwege in dle nordhchen und
~ sudlichen Wohnkomplexe orientiert sich’ weitgehend ‘am Bestand, aber auch an

~ der Anordnung der kiinftigen Haitepunkte der StraGenbahn und_der Bushnlen in
_der Magistraie :

5.4
-Parklﬂtungsanlagen '
541

o Parkhaus '_'Rémzs

M|t der baullchen An!age der Remlse gekoppelt ist -eine - Park!erungsanlage‘-

vorgesehen Vorrangtg soll dadurch folgender Bedarf gedeckt werden: -

. = Teilweiser Ausg!elch fiir entfallende - Stel!p!atze im Bereich des heutigen-

Garagenhofes (ca. 375 Betonfemgtealgaragen)

= Stellﬂachen fur Wohnnutzungen der angrenzenden Quamere

"-542
PankhauswgsﬂlchEKZ_Esc[smuhle

Auch diese Park:erungsanlage ist. mtegnert in die’ bauliche Erwelterung des Emkaufs-

- und Dienstleistungszentrums Eselsmithle. Die vorgesehene maximale  Hohen:
entwicklung lalt 4 Parklerungsebenen zu und lst folgenden Nutzungen zuzuordnen ‘

' -:3- Emkaufsnutzung

— Beschafttgte

o AnwohnerangrenzenderQuamere e




- Neustrukturuerung des Parkplatzes belm Stadttellzentrum
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--Parkpalej:ten

: Das Parklerungskonzept verfolgt erganzend dazu das Ziel, durch dezentrahmerte o
" jedoch baulich kenzentrierte Anlagen den Wohnnu'rzungen unmittelbar zugeordnete ‘_

Stellﬂachen zu schaffen.

Die ausgewiesenen, Jewetls 2-geschosssgen Paletten erreichen dlese Z:elsetzung,

ST .ohne die Raumstrukturen wesentllch zu stéren. -

N Der B- Plan Nr. 90 sneht folgende Standorte vor

= im Berelch Tolstoi- /Mark-Twa|n~StrafSe s L
- anschen Gellert- und Wolfgang Borchert-StraBe o

-~ im Bere:ch Gottmger Bogen o ' o e ' .

. 544
Den Zlelsetzungen des Stadtebaullchen Rahmenplanes 1994 entsprechend ist fiir

L, -
¥

‘eine .weitere . Deckung des Parkraumbedarfs (Bewohner) ein Parkturm- als-

_ mechanische Parklerungsanlage auf der Sudselte der Magistrale. in Hohe des
Stadttea!zentrums vorgesehen. Das Fassungsvermogen hegt bei 96 Stellplatzen

545

kp[aﬁe

~ Der’ jewerhgen Nutzungszuordnung entsprechend weist der B- Plan msbesondere in
- den Seltenberemhen der Mag:strale sowohl offentllche als auch pruvate Pafkplatze_'

aUS.
5451‘ -
i "OﬁemhcheﬁarkplatzeLEcmateﬂrkplatze

- Erwetrerung des Parkplatzes beim EKZ am Rennbahnkreuz / Glmntzer Damm

= Neuplanung emes Parkplatzes vor den Gebaudeﬁ "An der Maglstrale“ 87 101
- Neustrukturierung der Pa-rkpléitze vor den ‘Geb"cit__ldep _Hdld_erlmstr_a_&e_ {-l 6.
e .‘i _ Néu;fful{tgrierﬁng des Par'kp]étzes nordlich der Gebéudé Cét[ens_tralﬁe 6l1-_-69. ‘
o 'Neiu;ialér-lung'é-iries Parkblétzéé :v'o"r Gei;éiudé I“A'rr.l k!ei.rién Teich" 7-tléih.kauf§c§nter);
o - 'r‘Neustruktunerung der Parkplatze vor den Gebauden /';\ndersenstrafée;i 14 | K

- Neustrukturlerung der Parkplatze im Berelch “Gottmger Bogen / Autohaus Mundt“
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I Erganzend sind in einzelnen Stra@enabschnltten wertere Stellﬂachen vorgesehen

I“l

6.
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Andalusierstrale- .
-Gc‘jttinger Bogen
Braunschwerger Bogen :

Soltauer Stra{Se |

.An'der Mag:strale :
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Die Zlelsefzungen des vorliegenden “Stadtebauhchen Rahmenplanes". fur Halle-

- Neustadt definieren die Magfstrale in ihrer kUnfngen Funkt:on und Gestait als -
- qua!:tatsvollen "Stadtboulevard" : : : : :

'Dafaus Ienet sich der Anspruch ab neben einer’ hohen Gestaltquahtat des

StraBenraumes ein vertragliches M:ternander aller Verkehrsarten

. Motorfsrerter Induwdualverkehr

‘o OPNV Stra@,enbahnundBus o E _' g -:. - E

FuB- und Radwegesysteme

*in der Gesamtachse anzustreben,

Dies entspricht nrcht nur den Zielen des ursprunghchen stadtebaulrchen

"Gesamtkonzeptes, sondern deckt 'sich. auch mit .den =Oberzielen ' des

Flachennutzungsp!anes und des verkehrspolltlschen Le:tblldes der Stadt Hai!e

Gleichzeitig wird auch gesehen, dal® der Gesamtver!auf der Magtstra!e besonders
gepragt ist durch intensive Wohnnutzung' in .der Randzone, die “auch kiinftig -

- Schwerpunktnutzung ble:ben wird. Dennoch ist es aus stadtebauhcher Sicht

- _sinnivoll, -insbesondere in den EG-Bereichen - kiinftig - Nutzungsmlschungen'

Aus d:esen perspektw:schen Zigls'etzuhgen } .‘Ia,ssenﬂ;'-' sich folgende’b

zuzu!assen um den StrafSenraum zusatzllch zir aktlv:eren und Zu attraktlweren

'Gestaltungsansatze abieiten

i


http:Miteinand.er

' -_—"‘Besondere Grunde hierfiir sind: - o C s
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g Elemente det Stra!lenxaumgesmlluﬂg o ‘ | e

, 621' T '
T Aus stadtebaul:cher Slcht kann nur eme "M:ttellage der StraBenbahn" im Bereich

des bereits vorhandenen Grunstrelfens den planerlschen Ztelsetzungen gerecht'
'werden - : o S

"

. -_'Ausgewogene Geometne des StraBenraumes bei Auﬂwebung bzw Mllderung' :
- .- der optischen Trennwirkung, d. h. statt zweier optlsch getrennter StraEenselten
-ein zusammenhangender Stra&enraum : e

s Hoher Erlebmswert fiir dle kunfttgen OPNV—Kunden durch eme beu:isentlge.
Orientlerung . oo o :

. "VKeme funkt:onale Benachtelllgung einer StraBensette (Querung, Entfernung,
o optlscher Bezug, D : : '

."O,I'Grunstre[fen in Mlttellage als Gestaltungs- und Verkehrsraumpotentlal berens .
- r.vorhanden ‘

~ Anzustreben ist ein. durchgang:g syrnmetnscher Stra&enraumquerschmtt ‘mit *
folgender prmZIpleIIer Querschmttaufteiiung : o
. Stra{Senbahn / Haltestelfen in Mlttellage

[ 'Be|dse|t|g ]ewells 2 Fahrspuren fur den Kfz-Verkehr (zuzug[rch erforderhche
' Abbnegespuren) -

. Umnutzung der auBeren 3. Fahrspur tealwelsg als Grunstreifen mlt alleenartlger'
Baumbepﬂanzung (AusglelchSmaE.nahme) o

. Beldseitlger'Radweg im Gesamterlaut der Magistrate. - o e
. '-_Beétehendér Beidrs'eitig'Er Grdnstreifen.

‘. Fu&wegﬂachen und . gesta!tete Settenbereic:he in: den Vorzonen der. " . 7
angrenzenden Gebaude/Nutzungsstrukturen R S o

s Vor dem H:ntergrund einer durchganglgen StrafSenbahnl:me ini-der Maglstrale smd ST
- parallele Busspuren in der Seitenlage nicht'erforderlich bzw smnvoll (geandertes" '
: Bus!lnlen Konzept konkurlerende OPNV Systeme o ST ‘

- Deshalb'lst eine Rucknahme des Eahrrau‘mes um ]ewel!s éine Fahrspu'r mﬁéiich;

- Reduz:erung der Fahrbahnﬂache sollte mcht im BEFEICh des mlttlgen Grunstrelfens L
' erfolgen sondern jEWEI|5 von den auEeren Fahrbahnrandern nach\lnnen .

o Nutzung der ruckgebauten Seitenflachen fiir Bepﬂanzung (Ausgielchsmaﬁnahme)
: Fuﬂganger Radfahrer . .
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‘Gestaltungder Halteslellenbﬂemhe .' , - - "' '

- Al Haltestellen werden baulich auf” Strafﬂenbahnbetneb ausgenchtet d. h auf :
o FuBgangermveau realisiert (Bahn / Bussteagkante 20 ¢m dber. Schlenenoberkante)

— Daraus folgt d:e Zaelsetzung, die FuBgangerquerungen der Maglstrale zu den_
' Haltestellen auf "Normalniveau® auszufuhren und gegenuber dem . Kfz—Verkehr L

| s:gnaltechmsch zu 5|chern

L= Es ist anzustreben dle Zuganghchkelt der Haltestellen pnn2|p|ell an den "Anfangs- ‘.
T lund Endpunkten“ an das FuISwegenetz anzublnden ' : _ S

- -Warte- und Unterstellmoghchkert fur dle Fahrgaste sind ir |m Bereich der Bahnstelge
' (Brelte ca. 3 m) anzuordnen und quahtatsvoll zu gestalten e

= Da auf durchganguge Busspuren in- der Mag:strale verz:chtet w:rd werden zur'_ |
Verkniipfung  von’ StraBenbahn ‘und - Bus einzelne, StrafSenbahnhaltestellen

| gleichzemg a!s Bushalteste[len ausgeb:!det

L.
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: !egetatmnsknnzepj

.~ Die vorhandene Vegetatlon im Mtttelstre:fen der: Maglstrale kann be:m Neubau o
der StraRenbahn keine Berucks:chtlgung fi nden - ‘ '

~ Es ist vielmehr anzustreben '

.-

e Im Gegensatz’ zu heute ein "ﬂaches Grun" auf Bodennrveau urh dlerr

. Transparenz zu den gegeniiberliegenden Nutzungsstrukturen zu gewahrlelsten o

(Orlentlerung, optesche Reduktlon der Abstandsﬂachen o LT

b Rhythmmerte afleenartlge Baumre:hen jEW&IIS serthch der StraBenbahntrasse

“unter Beriicksichtigung des Lichtraumprofiles (Hoher Stamm schmalwuchsrg, L

~aufstrebende Krone, vk

- Ebenso alleenartlge Baumbepﬂanzung selthch der Fahrbahnrander unter
we:tgehender Berucks:chngung der vorhandenen Baume oS

'~ Die auf&eren und inneren Baumrelhen sind aufemander abzustlmmen

- Die Seltenﬂachen auBerha[b des notwendlgen Regelquerschmttes s:nd quahtatsvoli
.__zu gestalten. ' o : : : S

VDIE planerische Urnsetzung dleser Zlelsetzungen ist durch den para!!el erarbelteten' '
Grunordnungsplan detallllert worden und wurd in Kap:tel 8 dargestellt -

'624

Beleuchtungskonzepj - E B l':. ‘f~

‘- Realisierung eihes Beleuchtungskonzeptes das sowohl den unterschredhchen.

Raurnsequenzen als auch den Nutzungsschwerpunkten




IV
. F’ahrﬂac'h'en o B
- Geh-/ Radwegﬂachen e

Haltestellen ‘ : )
« Seitliche Nutzungen (z. B Zentrum Parken S

: gerecht wrrd

- Vemendung einer Beleuchtungstypologue, die unterschaedhche Leuchtkbrper aus
~_einer “Gestaltungsfamlhe" zuIaBt und zusarzhch durch varuerende Abstande

dlfferenz:ert _ . Sl

"= n das mtegrlerte Beleuchtungskonzept sollten auch die zufuhrenden StraBen und
Wege aus den angrenzenden Seltenberefchen /WK’s embezogen werden Lo

‘625 - SR T
: _Dle kunfnge Gestaltung und Nutzung der Sertenberelche entlang Maglstrale,
- Weststrafie ynd - in nachgeordneter Form - entlang der einmiindenden NebenstraBen

stellt sich in'sehr differenzierter Form dar, da die stadtebauhchen Randbedlngungen-
grundsatzl:ch versch:eden sind.

tm Geltungsberelch des vorlfegenden Entwurfs far den B- Plan Nr. 90 "Halle-Neustadt
1 Mag:strale" sind folgende kunft:ge Gestaltungen bzw Nutzungen vorgesehen

- Piatzraum im Knotenberelch Gimritzer Damm / Rennbahnkreuz als stadtisch
- genutzte Fliche fiir strafenbegleitende Nutzungen, Informanon Kommunikation, -
Kunst / Design, stadtebauliche Onentterungsmerkmale, _ Grunﬂachen /.
Baumpﬂanzungen etc. ... - - S
- .Park[erungsﬂachen fur pr:vate und oﬁenthche Nutzungen inForm voh
** ebenerdigen Stellﬂachen o B i
Parkpaletten ' ‘
Mehrgesch055|gen Parklerungsanlagen |
entspr. der- Darstellungen in Kap:tel 5 4.
= Gestaltung vorhandener Frelﬂachen bzw Verkehrsﬂachen a!s quahtatsvoﬂe Grun-
- und Freirdume durch : : : :
Vegetatuon' SR
. FuB- /Radwegefuhrungen
- . Aufenthaltsbereiche -
. etc. . |

: Deta:lhe:te Aussagen “hierzu . adch im Srnne von Gestaltungs- und
Ausglerchsfunktlon smd im Grunordnungsplan (Kapttei 8) dargelegt I

- Klelner Platzberelch an der Emmundung Feuerwache mit der Mogllchkelt der
: stadtebauhchen Akzentuuerung (fnfo Merkzelchen, sonde :
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- Aufwertung des Platzraumes ostllch des Hotels Esprlx durch eine homogene
Gestaltungskonzeption, und - vor deém. _Hintergrund. der funktionalen  und
raumlichen Bedeutung als Nahtstelle zwischen dem Stadtteilzentfum - einérseits,

sowie dem Haltestellenpunkt und den - gudhchen Wohnschwerpunkten'

andererselts

' 'Neugestaltung des gegenuber] regenden Platzraumes sudllch der Maglstrale, unter )

" Wegfall der heutigen FuBgangerbriicke und unter. Berucksnchugung :ntegnerender
' Gestaltungsmerkmale berder Platzﬂachen : L - _

- 'Vorplatzberelch am S‘Bahnhof Neustadt

Wegfall der. Brucke an der Schw:mmhalle jedoch Erhaitung und Aufwertung der . -

ostllch angrenzenden Grunﬂachen

-'Umgestaftung des Platzberelches sUdInch der Magrstrale aIs Piatz- und ;

.'Aufenthaitsraum fur angrenzende Nutzungen (z B. Schule b

6.3

-

Da sich der Geltungsberelch des B Planes Nr 90. nahezu ausschlleﬂllch auf die -
. &ffentlichen Flichen konzenriert, sind bauhch nutzbare bzw. genutzte Flachen nurin
_ begrenztem Umfang enthalten : AR

Die elege mit der Nutzungsart "Wohnen {WA) ausgewiesene. Flac;he bef ndet
s:ch im Eckbereich Maglstrale / Braunschwenger Bogen/ Passendorfer StraBe.

© Priméir st dabe: die Erweiterung des Wk-Zentrums an der Ese!smuhle, erganzt.".

durch - mégliche -Wohnnutzungen und erforderliche Parkiérungsflichen. Das

~ ausgewiesene Baufenster ist aus der- Formul!erung einer Raumkante zu Magastrale '

und Braunschwe:ger Bogen abgelertet

4:D|e heute. bereits vorhandene Wohnbebauung entlang der Passendorfer Stra&e
‘bleibt in der Ausweisung des B-Planes erhalten, allerdings mit der Moglrchkeut
_ ‘-‘bauhcher Entwucklungen mnerhalb des ausgewuesenen Baufensters o

64 . . E
Gewerb]ncheNutzung

. Innerha!b des Geltungsbererches des Bebauungsplanes Nr 90 !St led:ghch eme' - an

- Flache der Nutzungsart"Gewerbe" zugeordnet

- Dte Flachenauswetsung bezxeht su:h auf das Areal des Autohauses Mundt sudhch

des Gottmger Bogens

S Die Auswe|sung erfolgt aIs “Emgeschranktes Gewerbegeblet“ (GEE) um in
‘unmittelbarer Nachbarschaft der- Geschonohnungsbauten eventueHe storende '

Konﬂ:kte zu mm:mleren
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Sondemutzung

Zum Zwecke besonderer Nutzungen |st im.B-Plan, Nr 90 ebenfalls nur em Bere:ch‘
-ausgewiesen: | : :

P

~ Die SO- Flache umfaRt das Areal der kunftlgen StraBenbahn Remrse mit der
' besonderen Zweckbestlmmung der baulichen An[age gines Stra@enbahn -Depots". .~

- = Die im B-Plan vorgenommene planungsrechthche DarsteIlung bezueht dte 50- .
Flache auf das. Bauwerk des Depots; die Wendeschleife ist als “Verkehrsfliche
besonderer Zweckbestlmmung“ und die Restﬂache des Areals a!s “Offenthche'
'Grunﬂache“ bzw. "Verkehrsgrunﬂache“ ausgewnesen :

. - Die a!ternatlve MOgIICthII dle Gesamtﬂache als SO-Gebiet auszuweisen, ist
- denkbar, wurde jedoch aus stidtebaulicher_ Sicht:nicht favorisiert,“da sich die
_ baullchen An!agen auf das ausgewresene lepot-Gebaude begrenzen sollen.

6.6 L
.- G’ - -. . . l E’ - ﬂa.’ l L . . .. .
: Die Standorte und die Nutzungen der- Grun- and Frelﬂachen in- den Seltenberelchen

“wurden aus dem - parallel erarbelteten Grunordnungsplan abgeleltet und- Smd in
Kapntel&erfautert R S - -

B umwe]tvmragllmMIMungmmmgnﬁmnde Darsieﬂungundﬂeweﬂung
 der Ummeltaumzkungen ,der Blanung .

.71
*Ge.ietzhche _chndlage

Gesetz uber die Umweitvertraghchkelrsprufung (UVPG) vom 12 Februar 1990'
(BGBI. I S. 205), zuletzt geanderr durch Gesetz vom 23. November 1994 (BGBI IS e

" 3486)

‘Ah'gememe Verwaltungsvorschm’t zur Ausfuhrung des - Geseues uber dle
UmWeltverrraghchke:tsprufung (UVPVWV) vom 18. September 1995 . '

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Dezember‘
1986 (BGBI 1 S. 2253} zuletzt geandert durch Geseaes vom 20 Dezember 1996

. Sechzehnre Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes:mmfss.vonsschutzgesetZes
Verkehrslarmschutzverordnung—16 BImScthom 12. jum 19990

‘ynrgehenswmse,j_bdﬂhndlk

Da durch die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr 90 der Stadt Ha!le "Halle- a
“Neustadt Magistrate".durch SatzungsbeschluB nach §10 BauGB ein entsprechender
PIanfeststellungsbeschlu& nach § 28 des Personenbeforderungsgesetzes zum
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| Neubau einer StrafSenbahn ersetzt werden ' so[I besteht die Pflucht fur» besagtes, -'
Vorhaben eine Umweitvertragltchkertsprufung durchzufibren. S
Weiterhln werden im. Zusammenhang mit dem Stra&enbahnneubau Veranderungen

an den- Zufahrten der B 80 sowoh! im &stlichen, als auch im-westlichen Tell des. .~

. Plangebietes. vorgenommen. Auch diese. Veranderungen s:nd dle
Umwe!tvertrag!|chkettsprufungemzubeznehen L '

7 Gemah . 17 des UVPG: w:rd die: Umweltvertragllchkeltsprufung
-Bauleltplanverfahren nach den Vorschriften des Baugesetzbuches durchgefuhrt -

Umweltvertraghchkentsprufung ist - ein unseibstandlger g Tell des" .
'5venvaltungsbehordhchen Verfahrens, die der Entsche1dung iiber die. Zulassigkeit
 des Vorhabens dient.:Sie umfaBt die Erm:ttlung, Beschrerbung und Bewertung der p
_ ',"...;. wit nungen emes Vorhabens auf: e :

- Menschen Tlere, Pﬂanzen Boden, Wasser, I.uft Kllma Landschaft
- einschlieBlich der jeweiligen Wechselwurkungen
- Kultur— und sonst:ge Sachguter L :

B 13 'L] '
' AbJauf der Umwnlmeﬂ:aghchkeﬁspj:ufung

'731

| Varxantehmﬁersuchung mr_Begmn.des Behauungsplaukeriahzens

. Schon vor der Emleltung des Bebauungsp!anverfahrens waren: 5 Varianten der- .
'Trassenlage der geplanten StraBenbahnstrecke im Ortsted Neustadt untersucht

- worden :

‘ Varlante EFIR '
' -_ Glels m Mmellage der Maglstrale auf dem dort beflndhchen Grunstrelfen

. Vari iane 25
S Getrennt gefuhrte GIE[SE auf je emer Rlchtungsfahrbahn

- 'Vanante 2a: i der Randlage der Fahrbahnflichen = | o
-Vanante 2b: Neben dem vorhandenen M:ttelstrelfen (bendsemg)

‘ | Vanante.l
- --rGememsam gefuhrte Glelse auf einer Richtungsfahrbahn
 Variante 3a:. Fuhrung auf der Nordseite der Magistrale
. Variante 3b: . Fuhrung auf der Sudselte der Magrstrale

732 7

- Mit Beglnn der Baulestplanung wurde durch Anberaumung eines Scopmg-Termlnes :

am '24.01.1996 mit den relevanten Trigern offentlicher * Belange ‘und den .

stadtischen -Amtern -der voraussichtliche. Untersuchungsrahmén - besprochen um.
"-moglichst frihzeitig den. Umfang, die Methoden und die Gegenstinde der
. Umweltvertragl|chkeltsprufung insbesondere in Hlnbhck auf dle belzubrlngenden". '

, entscheldungserhebhchen Unterlagen festzulegen: oo
" Die. .innerhalb einer. Umweltvertragllchke:tsstud:e zu vergleichenden‘

' -Vorhabenvarlanten wurden festgelegt
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[

Der Vanante 1 (Straﬁenbahn in M:tte!lage der Maglstrale) waren die Varlante 2a

(StraBenbahn in der Randlage der Fahrbahnffichen) und die Null-Variante (Status.

o ‘quo, weitere Entwicklung-ohne BaumaBnahmen) gegenuberzustellen Bei Variante ,'

- 2a verladft die, StraBenbahn seitlich der Magistrale bis zum Abzwerg der gep!anten
- Haltestelle Eselsmuhle und gle:cht 5|ch dann Varlante 1 an. *

"Betrachtet wurde der Abzwe:g an der geplanten Haltestel!e Eselsmuhle in einén

Stidast mlt den Untervarlanten "Gottinger Bogen Nord" und’ "Gottmger Bogen Sud" .

- -und einen. Nordast "Softauer Stra&e" L

7.3.3.2"
Untersu;:hungsmumund Vmgehenswmse

Der Unter}uchungsraum WUrde funktlonsbezogen in untersch:edltch groISe

Untersuchuhgsbereiche (engerer und weiterer Untersuchungsraum) unterteilt. D.h. -
fir jedes "Schutzgut . bzw. ;eden Umweltbereich wurden. entsprechend den
voraussichtlichen Pro;ektwnrkungen eigene Funktionsrdume festgelegt. Der engere .
Untersuchungsraum verlauft ‘ca.- 100 m- beiderseits der ‘geplanten  Trasse
(einschlieBlich der alternativen Streckenfihruhg). An -der'Magistrale ‘endet-er ~

teilweise dn -der geschlossenen Bebauung, wo sich diese offnet; speziell ‘bei

kreuzenden StraBen und’ Wegen, reicht er bis auf 300 m hinaus. Der weitere.

‘Untersuchungsraum’ steht in “Abhingigkeit zum Wirkungsraum. der einzelnen

 Schutzgtiter, z.B. -wurde’ fuir die Erhebung der Bestandsdaten der Ormthologre der
' Untersuchungsraum auf ca. SOOm rechts und Imks erweltert —

In der Umweltvertraglrchkertsstudle erfolgten far ;edes Schutzgut bzw )eden

Umweltbereich eine Bestandserfassung und Bewertung der Ist-Situation. Darauf B
. ‘aufbauend wurde - das. projektbedingte - Konfliktpotential -.efmittelt  und -
verbafargumentatlver Weise dargelegt. Innerhalb dieser Konfliktanalyse erfolgte dle
Darstellung der' Wechselwirkungen. Zur Ubersicht diente eine erkungsmatnx um

die verbal argumentat:ven Aussagen zu unterstitzen.

- Zur Unterstutzung der UVS flossen fo!gende spezue!le dafur in Auftrag gegebene

Untersuchungen ein:
« Schalltechnische Untersuchung vom Juh 1996,

e Faumsnsche Untersuchung zu Wlldb:enen und Heuschrecken vom Sept 1996

Unter Berucksrchtlgung von’ Vermeldungs- und Vermmderungsma&nahmen
schlieft ‘die Umweltvertriglichkeitsstudie.. mit Vorsch[agen zu Ausglelchs- und e

) Ersatzma&nahmen fur verble:bende Eingriffe.

7333 . | o
umgrsuchungse:gehumseilengCh_de:AthkungendﬂMachahenmnmum
lund_ZaJ -

In der UmweltvertragIlchkeitsstudle wurde elngeschatzt daB- durch den Bau der

~ Strafenbahn im Bereich der Magistrale eine Erweiterung der Kapazutat des OPNV
erreicht wurd Auf dlese Weise wird die fn Hinblick auf Stadtentwncklung und

.

R
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Umweltschutz angestrebte Erhohung des Verkehrsanteils des OPNV bel belden

Varianten geférdert.

Durch den Bau von Radwegen erg:bt srch gine zusatzhche ,Entlastung der

Verkehrssituation.

Durch einen Riickbau von Teilen det Magtstrale wird der Raum fir Fufiganger‘

| vergroBert und durch Umgestaltung und Bepﬂanzung aftraktiver gestaltet

Emer Uberlastung des stadtlschen Verkehrsmtzes wird entgegengewwkt
Bei Realisierung des Vorhabens ist mit einer Entlastung’ der Maglstrale, aber auch

. der lnnenstadt vom Kfz-Verkehr zZu rechnen o

© lm Vergfefch der besden Pro;ektvarlanten (Vanante 1 und Vanante 2a, Jewells fur ;e
" die Oberbauform Betonschwelle / Schotterbett) wird festgestelit, dall bei einer

Mittellage der StraRenbahn die Grenzwerte fiir Schalischutz der 16. BimSchV im
- wesentlichen eingehalten werden. Uberschreitungen sind. nur. fur dte Knoten-
. bereiche Hallorenstrafe und Nietlebener Strafle zu erwarten.’ ’

‘Bei der Variante 2a kommt es durch die Verringerung des Abstandes zw:schen der ”

nachstliegenden Glelsachse und der Bebauung an nahezu allen Immussuonsorten im
- Zuge der Magistrale zu lmmISSionspegeferhbhungen gegentiber der Variante 1'um

. bis zu 4 dB(A), dies fiihrt gleichzeitig auch zu einer Uberschreltung der Grenzwerte

der 16.BImSchV um bis-zu 4dB(A).

 Die Variantes2a ist aufgrund der stérkeren Betroffenhelt angrenzender Bebauung als |

wesenthch ungunsuger zu bewerten

8e| der Trassenfuhrung Gottmger Bogen Sid smd gunst:gere Imm:ssnonspegel an

“der "ndchstgelegenen Wohnbebauung zu erwarten als bei dér Trassenvariante . . -
- Gottinger Bogen Nord. Mit der Fertigstellung des Planentwurfes erfolgte eine

4 Endscheidung zugunsten der Untervariante ,,Gott:nger Bogen Sud"

_ Die gegenwartig vom Kfz-Verkehr im Untersuchungsraum ausgehende-;_
Larmbelastung fithrt-im Zuge der ‘Magistrale und dem' Teil der WeststraRe . in-

Richtung B 80 zu Jjmmissionsbelastungen zwischen 67, und 79 dB(A) am Tage und
56 bis 68.dB(A) in der Nacht.

Wobei die Immissionsbelastung von Ot nach West abmmmt Dle Immtssmnswerte'

~ fiir den derzeitigen Zustand liegen damit deutlich® iber den Grenzwerten der 16.
* BImSchV. Am Braunschweiger Bogen und an der Soltauer StraBe werden. diese

Grenzwerte noch um bis zu 8 dB(A) tiberschritten. Am Gottinger Bogen kommt es

zu’ Grenzwertiiberschreitungen. bis zu 9dB(A), aus der sich aber kem rechthch

- verbmdllcher Handlungsbedarf ableltet

Bei Urnsetzung der Vorhabenvanante 1 ist zukiinftig'in elnzelnen Abschmtten mit
“einer Verr[ngerung der !mmlssronsbelastung durch Stra&enverkehrslarm zu

- rechnen.’

Prognostiziert wird ein Rickgang der Immrssmnspegel im Zuge der Maglstrale auf'

63 bis'77 dB(A) tags und 52 bis 66 dB(A) nachts.

Im~ Bereich Wolfsburger StraBe /- Braunschwelger'Bogen smd aufgrund der”
Verschiebung im Bereich der Einmiindung Passendorfer StraBe / Quellgasse : -

Immissionspegel von 61 dB(A) tags und 51 dB(A) nachts zu erwarten.

Am Gottinger Bogen werden Pegefredumerungen bis zu 4 dB(A) prognost{zsert

- Die’ Auswirkungen der  Variante 2a beziiglich des StraBenverkehrsfdrms
untersctieiden sich von denen der Variante 1 lediglich in den Knotenbereichen,

Aufgrund der Knotenpunksauweitungen in Richtung Mittelstreifen und der damit
verbundenen VergroBerung des Abstandes zur nichstgelegenen Bebauung werden‘ ‘
Pegelreduzierungen bis zu 2 dB(A) an einzelnen Knotenpunkten im Zuge der:

Magistrale prognostrzrert
g
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-"Bezugllch der Gesamtimmrssuonsbelastung (Kraftfahrzeugverkehr / StraBenbahn) '.

kann fur beide Varianteni eine Dominanz des StrafSenverkehrslarms'éegenuber dem. -

StraBenbahnlidrm festgéstellt’ werden. Die Pegelerhohung durch den’ Betrleb der
Straenbahn betrégt weniger als- T dB(A). '

Fir eine ° alternativ® untersuchte Oberbauart RasengleIS'— war kem‘,_ -
Iarmschutztechnlscher Vorteil . nachweisbar aufgrund, der Nrchtanwendbarke:t in

den Knotenpunktsbere:chen ( Kreuzung mit StraBen und Wegen ). -

Fiir den Untersuchungsraum wurde eine Reduzuerung der Gesamtschallbelastungl .
~ prognostiziert, mit Ausnahme des Knotens Wolfsburger StraBe/ Quellgasse.:

Es wurde vorgeschlagen weitere Reduzierungen der, Schallbelastung, insbesondere
im  Nachtzeitraum, durch: den. zeitlich begrenzten Betrieb  der geplanten -
Ltchtzeichenaniagen o : S , .
- Bei der: Varlante 1 werden erhebl:che Eingriffe in d:e Vegetatlon (Geholze Rasen) B
" besondets im Bereich des Mittelstreifens notwendig. Bei Variante.24. ‘beschrainkt

" sich dies auf Abschnitte der Stra&enbeglextvegetat:on und Teile des Mlttelstrelfens R

(Kreuzungen und Einm{indungen).
Durch die. geplante umfangreiche Bepflanzung und Begru‘nu_ng der:.
- umzugestaltenden Magistrale sowie die Freihaltung von Flacheri fiir Sukzession
. kann der Vérlust an Vegetation auch in der Variante 1 we!tgehend kompensmrer\.‘

werden.

- Die El‘gEbnlsse der Umweltvertragl|chkertsstud|e fanden bel der Herstellung des’l-'_
-Planentwurfes Beachtung e ) RO

734

Offﬂnlageheschluﬁ_undnffenﬂmhgmulegungdesﬂanmtmﬁes S :

Durch den Stadtrat der Stadt Halle: wurde der Planentwurf mit Abwe:chungen-v
gegeniiber dem'. Planungsvorschlag der Verwaltung - (keine Zustimmung zum
* Ruckbau des StraBenquerschnitts zwischen Knoten Nietlebener StraBe und Knoten -
- WeststraBe) zur dffentlichen Auslegung beschlossen. Die Beteiligung der Biirger hat
durch- die offentliche Auslegung dés Planentwurfes stattgefunden. Die Triger
-~ offentlicher Belange sind sowohl vor der Herstellung des Planentwurfes beterhgt als'
auch uber die offentliche Auslegung benachnchtlgt worden. g -

7.3.5
-Aunegungelwnd_ﬂedenken_zur_ﬂanung
: [ﬂLhIh.d]ﬂfAﬂSpl:Uﬂh.ﬁUﬂSChﬁﬂSﬁhuIZ

‘-.Im AnschluB an dle offenthche Auslegung des Planentwurfes wurde’ gepruft ob auf
weitere, blslang noch nicht ermittelte und beschriebene Umweltausw:rkungen des

Vorhabens ‘aufmerksam gemacht wurde, oder.cob zu -den ausgeiegten Unterlagen I

‘ mhalthch Anregungen und Bedenken vorgetragen wurden.
s

Die emgegangenen Bedenken und Anregungen und die Ergebmsse von . -

Nachtragsgutachten wurden bEI der Hersteilung der. abschhefienden Planfassung

(Satzung) beachtet

Der rechthche Anspruch auf Schallschutz auf der Grundlage der 16 BlmSchV'. '
wurde mittels einer ergdnzeriden Schalltechnischen Untersuchung im Mirz 1997
- geprift. In dleser ‘Untersuchung ‘wurden gegenlber . der Schalitechnischen |
Untersuchung ‘im Rahmen der UVS vom Oktober 1996, verursacht durch den -
Planungsfortschrltt d:e Belegungswerte der. StraRenbahnstrecke erhoht und die
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B Belegun gswerte des Kraftfahrzeugverkeh rs den geanderten P!anungszuelen der Stadt .

'Halle angepalt.

‘Die in" der Schalltechmschen Untersuchung im” Rahmen der UMS getroffenen o
Feststellungen zur Gesamtimmissionsbelastung und der Verglelch der Varlanten L

' und 2a bleiben in. |hrer Bewertung h:ervon unberuhrt |
7.3. 6

‘ ."7.3 61 o
B Stams-qun-Pngnnse

Eine Zukunftsprognose der: Gesamtentw:cklung im Untersuchungsraum unter der
" Voraussetzung der Nichtdurchfithrung des. geplanten Vorhabens (Status quo), _
“erméglicht. einen qualitativen - Verglelch mit: den vorauss:chthch pro;ektbedmgten &

-Ver‘anderungen im Planungsgeblet

W:rd der Plan einer Straféenbahn Erschhe&hng ‘von Halle Neustadt nicht

- ;verwnrklncht SO ergeben snch daraus d|e folgenden Konsequenzen

. ‘BEI einer ')we:teren Verd:chtung des Kfz-Verkehrs w:rd es u einer erhebhchen S

Beeintrachtigung des Verkehrsflusses kommien.
o Bleibt eine Entlastung.der Hauptachse Magistrale durch eine StraISen bahn aus,
- wird die Larm- und Abgasbelastung der Bevolkerung zanehmen. e

¢, Da die Maglstrale im jetzigen Zustand wenig-Erlebniswert hat, bleibt die Chance

“ungenutzt, den Stadtteil. Halle-Neustadt stadteplarierisch aufzuwerten und damlt B

die Lebensquialitdt der Bewohner zu verbessern.
* - Da kein Bauvorhaben vorliegt, fallen baubedlngte Beelntrachtlgungen weg

& Uber die zur Zeit bestehenden Bee:ntracht:gungeh der - naturrdumlichen.

Schutzguter hmaus smd keme welteren Beemtracht! gun gen zu erwarten

,Zusammenfassend !afSt S'Ch PFOBnUSt'Z'EFEH, da!’S _srch belm Status ‘quo d:e S

Verkehrs und Wohnsﬂuatton verschlechtern Wtrd

o 'Gesamtentmcklungmﬂulersuchunmnm _hEJ__Umseizung__des__gepJanten
EE Varhabens o :

Die Zukunftsprognose der Gesamtentwm:kiung im Untersuchungsraum bel

R Umsetzung des geplanten Vorhabens wqrd wie fo!gt emgeschatzt

. D|e Bautatlgkelt wird eine, erheb!nche Larm und Abgasbelastung fir die Bevol-'_:r'

kerung mat such brmgen Ry I

=i ’.'l"', T ..

. Im Zuge der Verkehrsentmcklung der Stadt Hal!e und auf Grund der Besonder- SR L

heiten im Stadtteil Neustadt (geringer Arbeltsplatzbestand eine. groBer werdende
. Arbeltsplatzbmdung an Stadtteile und Regionen &stlich der Saale) werden ‘die
Knoten Rennbahnkreuz und Feuerwache den’ zunehmenden Individualverkehr

immer weniger bewaltigen kénnen. Durch den Bau der- StraEenbahnverbmdung _
.- nach Halle- "Neustadt werden diese Bedingungen nicht verbessert, aber auch .
nicht entscheidend negativ beeinfluft. Im Bereich des Rennbahnkreuzes sind -
Verbesserungen mogllch déshalb wurde dort eine zusitzliche Rechtsabbiege-

spur zum Gimritzer Damm vorgesehen.Bei fehlenden raumlichen Moghchkelten
fiir den Kfz- Verkehr miissen Beelntrachtigungen und Staus vor allem an d|esen
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be:den Knoten emgerechnet werden Im Rahmen der Ausfuhrungsp[amjng murs
eine optimale Spuraufieilung und fir die Lichtzeichenanlagen ein optimaler Pha-

.. senablauf entw:ckelt werden, um die prognosnz:erten Verkehrsstrom/e zu bewal-

-~ Immissionswerte -urri bis zu 4dB(A) erhoht, die Grenzwerte der 16. BlmSchv

tigen.

Im Vergleich- zur "Ausgangélége zum .Zéit.;)hnkt der Schalltechnischen Unter-
-suchung vom Oktober 1996 ist inzwischen von. einer erhebhch hoheren Bele- .

gung der StraRenbahnstrecke auszugehen.

Auf der geplanten Strecke sollen nunmehr 4 Linien’ verkehren, S0 daB s:ch dze
-Belegung im-Tageszeitraum auf das 2,4 fache und im Nachtzeitraum auf das 1,6 o
fache erhoht, was wiederum zu einer Erhohung der Imm:ssmnsbelastung durch

den Betrieb der StralSenbahn fiihrt:

" Konkretisiert wurden auch die Belegungszahlen des Kraftfahrzeugverkehrs ent-
. sprechend den gednderten Planungszielen der Stadt Halle. .

* Verkehrslirm, heryorgerufen durch die’Stiafenbahn:

Im-Zuge der Magistrale kommt es im Nachtzéitraum an der unmlttelbar ange-

bauten, parallel zur Magistrale ausgerichteten Wohnbebauung zu- Grenzwert:

iiberschreitungen bis zu 5dB(A). An den stdlichen Baugrenzeri der Bebauung

-gemiR den Festsetzungen der’ Bebauungsp!ane Nr. 74 und 44 werden die

- Grenzwerte der 16. BlmSchV fur allgemeine Wohngeblet im Nachtzeitrauim um

_ bis zu 3 dB{A) dberschritten. In diesen Fillen wird ein rechtlicher Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach ausgeldst.” :

Verkehrslarm, hervorgerfen durch Straienverkehr

Im Zuge ‘der Magistrale ergeben sich fir den Prognosefall an einzélnen Immts-

sionsorten aufgrund von geringfiigigen Achsverschiebungen in den Knotenbe-
 reichen gegeniiber den fiir die Beurteilung.des rechtlichen Anspruchs auf Schall-.
'schutz zu - betrachtenden .  Prognose-O-Fall  (Status-quo-Prognose)
Immissionspegelerhghungen bis zu 1 dB(A), am Punkthochhaus ehemals Block

901, bis zu 2 dB(A).

" Die Achsverschiebungen sind notwendlg, um dre fur die. erforderhche Durch!aE,-
 fahigkeit der Knotenpunkte zu bauenden. Fahrspuren anordnen zu kénnen.-Im

Bereich des Knotenpunktes Wolfsburger StraRe / Braunschweiger Bogen werden

werden jedoch nur ani der Wolfsburger StraRe 2 und 4 @iberschritten.

CAls aktive - Schallschutzmaﬁnahme wurde mnerhalb ‘der - Schalltechnischen

Untersuchung im Rahmen der UVS der Einsatz von Rasenglelsen untersucht. Ein

solches Rasengleis hat gegentiber der Oberbauform Betonschwelle/Schottérbett
einen um 4 dB(A) giinstigeren Fahrbahnzuschlag. Aufgrund der hiufigen Kreu- _

zungen mit Straen und Wegen ist dieser theoretische Vorteil nicht an' allen

- ‘Immissionsorten nachweisbar, Aus wirtschaftlichen Griinden 'und aus Griinden ;
- “des Pflege- und Unterhaltungsaufwandes wurde die Oberbauform Rasenglels o

~'vom Vorhabentrager verworfen. : :
‘Aufgrund hochstrichterticher Bedenken: zur Dauerhaﬂlgkeit und Nachwe|s-

barkeit  von . Immtssnonsmlnderungen durch ‘den” Einsatz schall- und

schwmgungsdammender Oberbauten sowie eine - besondere . Gleispflege
o (Uberwachung dér Riffelbildung auf, Schienen und ggf. Schienenschieifen) wurde .-
' ein méglicher rechnerischer Abschlag in den Schalltechnischen Berechnungen
‘von-3 dB (A) nicht in Ansatz gebracht. Tatsichlich weisen die Gleisanlagen der
HAVAG einen Unterhaltungszustand auf der aber diesen ‘Ansatz rechtfertigen .

e wurde

.Im Bererch von - Grenzwertuberschreltungen smd passwe Schallschutzmaf?:- L
: nahmen erforderlfch . T 5
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Der Gutachter schitzt ein, dafs die AuBenbauteile der von G'reriZIWertu'berschrét;' Lo

- tungen betroffenen Gebiude und die bereits vorhandenen Scha!lschutzfenster
- den notwendtgen SchallschutzmaBnahmen entsprechen P
e Es werden erhebliche’ Eingriffe in die Vegetatlon (Geholze Rasen) besonders } .
- auf dem Mlttelstrelfen notwendlg § 30- Blotope kommen im Vorhabengeblet B
nrcht vor. : : : RN

s Durch die gepfante umfangrerche Bepflanzung und Begrunung der umgestalte— S
- ten Magistrale sowie die Freihaltung von Fiachen fur Sukzess:onsvegetatlon ist

" der Verlust zu kompensueren

s Der Boden im Trassenberelch wird voraussmhthch auf der ganzen Lange des Lol

Mittelstreifens, aber mcht auf der gesamten Brelte, verSiegeIt so daf-hier dre S
verloren gehen '

Lo

e Eswerden aber zwex Fahrbahnen ents:egelt was etwa dem Umfang der Neuver— f S

‘siegelung entsprlcht

| 'o_ Oberﬂacﬁengewasser werden nicht beemtrachtlgt Die negatlve erkung der Coa

Versiegelung auf den Grundwasserhaushalf kann durch die Anordnung von . S
offenem. Gle,:s vermlndert werden - B

o Kultur- und sonstjge Sathgf.‘:ter_ 5ind nicht betroffen.

7.3.7 : ' : 7
Gesamtbewertung der Umweltvertraghchkelt des Vorhabens

Im Rahmen -der Umweltvertragltchke1t5prufung wurden die Umweftausw:rkungen_' _
des Vorhabens Bebauungsplan' Nr.:90 der Stadt Halle (Saale) "Halle-Neustady/ -
Magistrale® auf die-Schytzgiiter Menschen, Stadibild, Tiere, Pflanzen, ‘Boden, Was-".'-' .
- ser, Luft, Klima und Landschaft sow1e Kultur- und sonstige- Sachguter ermlttelt _ge~...;=_' :

priift und bewertet

Das geschah in: Anwendung und Auslegung der gesetzhch fixierten Umwe[tanfor; '

derungen, rechtsverbindlichen Grenzwerte und in der Allgemeinen Verwaltungs- -

vorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes iiber die Umwe!tvertragltchkeltsprufung"'
(UVPVWV) angegebenen Orientierungshilfen. Dabei wurden die medieniibergrei-. -
fenden Wechselwirkungen beriicksichtigt. Den Forderungen des Gesetzes iiber:die -

..'-UmweItvertragllchkettsprufung (UVPG) nachkommend wurden. im Rahmen der.." I_ s

UVS drei Vananten untersucht

3Anregungen Bedenken und Hmwetse von Tragern offenthcher Belange und Bur-j.-'

gern zur Planung und zur Umweltrelevanz des Vorhabens wurden beruck5|cht|gt

Es wird festgestellt, daB eine. Umweltvertréglichkeit der Planung - hinsichtlich” dert‘

Schutzgiiter Mensch (einschlieBlich Wohn- und Arbeitsumfeld, Freizeit, Erholung) E

‘Boden, Wasser, Klima, Luft (Lufthygiene} besteht. .
Das Schutzgut Mensch betreffend ist auf die- Feststellung zur Umweltvertraghchkelt;.,

der auftretenden Schall- und Erschiitterungsimmissionen.hinzuweisen -~ -

 Kultur- urid sonstige Sachgiiter werden'vom Vorhaben ‘nicht beruhrt 50 dak; auch I

| h:er eine Umweltvertraghchken der Planung zu verze:chnen ist.

Nur eine bedlngte Umweltvertragllchkelt der Planung :st bezughch der Schutzguter' = [y

' Fauna und Flora gegeben
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'Das |st auf d:e ﬂachenmal&rg groBen Emgnffe in dle Vegetataonsbestande des Vor—: '

‘ habensberelches zuruckzufuhren R : B /- o

'Dlese Emgriffe werden aber we:tgehend ausgegltchen oder - durch ErsatzmalS-

_;r'iahmen in dhnlicher Weise. w:ederhergestellt (z B ~durch Ents:egelungen und

: Geholzanpﬂanzungen)

'Abschheﬁend kann .als Gesamtbewertung fur das Vorhaben dessen Umweltver—- :

tragllchke:t festgestel!t werden

 ~"Nach der Anderung des Gesetzes uber Naturschutz und Landschaﬂspﬂege'

(Bundesnaturschtitz - BNatSchG) .vom 22. 04.1993 muR bei zu erwartenden

. Eingriffen in Natur und Landschaft aufgrund der Aufsteliung von Bauleitpldnen
- Uber die Bélange des Naturschutzes und der. Landschaftspﬂege im Baulertplan o

: '_-entsch:eden werden (§ 8a (1) BNatSchG}

' — Durch die neue Gesetzgebung, nach der- die Behandiung der Belange von .

Naturschutz und Landschaftspflege in die Bauleitplanung vorgezogen wird, ist

zusatzlich zum eigentlichen Griinordnungsplan (Griinordnerische Darstellung, wo

- ebenfalls als Neuerung - Ausgleichs- und Ersatzma&nahmen dargestellt werden)
ein Bestands und Emgnffspian notwendlg . '

- — Der GOP grundet srch auf Bestandserhebungen im Fruh;ahr 1996, auf Grundlagen-
* aus dem stidtebaulichen Rahmenplan | Halle-Neustad, die Stra&enbaumerfassung '

(ohne Mltte!strelfen) der Stadt Halle sow:e auf Luftb:ldaufnahmen <o

- Dem Grunordnungspfan liegt dIE Umweitvertragl|chke1tsstud|e (UVS) zugrunde.
.- aus der' die Begrindung -und die Art -der Kompensatlons-' und z. T__

o -Gestaltungsma&nahmen abgeleltet Werden

)

P D:e im B-Plan Nr..90 festgesetzten grunordnenschen MaBnahmen entsprechen
- dern aktuellen Planungsstand des GOP ' ' :

"Zw15chenze|thche Modifi; merungen gegenuber dern. Offenlage—Plan vom januar.‘

1997 beziehen sich. insbesondere : auf . Konsequenzen dae_ sich
‘ 'verkehrstechmschen Notwendlgkelten ergaben ST

'827

3 Eestandsaufnahmg,_&tuatmn_und_ﬂeweﬂung

Die- Bestandsaufnahme im PIanungsberelch und die daraus abgelertete Bewertung

'UmfaI'St folgende Aspekte c

3 Emch + Berger GmbH, lngenreure und Planer "B Pian Nr 90 Halle—Neustadt Maglstrale Teil

Grunordnungsplan Halle April 1997 o
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| " Naturréumlii:ﬁe;fCliéderﬁng Lo T CR T
: ,—“‘Geoldgie und Bo'deh./AI.t[a'sten : | _ R P
- Oberﬂachenangebot Landschaﬁ;sb:!d -

. ;-\'Hydrologse ) -

N ‘;':Klsma/Lufthygnene .

- 'Vegetat:on und Fauna

- _"-Gegenwartlge Raumnutzung und deren Auswnrkungen auf Natur und Landschaft

= "lFlachen und Landschaftsbestandteile rmt Schutzznelen S

'Auf der Grundlage dteser Analysekomponenten kotmt der Grunordnungsplan zu-'
folgender Gesamtbewertung (GOP, Kap. 2.9): . : _

“Das Bebauungsplangeb:et ward in weiten Teilen von Verkehrswegen bestimmt. Die. -
 grofite zusammenhangende Vegetatlonsﬂache stellt der Mittelstreifen der Magistrale
" dar, der in der monotonen, in weiten Teilen versiegelten Umgebung von Bedeutung
fiir das Stadtbild und das:Klima-ist. ‘Von #hnlicher Bedeutung sind die Griinaniagen,

Verkehrsgriin - gowie StraRenbiume, die neben " der - optlschen und’ kl:matlsch L

ausglelchenden auch abgasfliternde W|rkung haben "

'83 _ . :
‘ Ausm:kungenﬁerﬁaumhahenauﬂﬂaturuudlandss:haﬁ
831 - ’ '

Dle BaumaBnahmen smd mit Erdbewegungen and dem Abtrag von Oberboden '
verbunden, Wihrend einerseits auf dem Mittelstreifen Boden. verdichtet, befestigt und

z. T “versiegelt wird, “kommt anderersetts dem Boden dfe Entsuegelung von zwei-
K Fahrbahnen zugute. . : ST .

832 S
"Der Verlust von Geholzbestanden und Rasenﬂachen wirkt s:ch zunachst wahrend der
Bauzeit negatw auf dne Wahrnehmungdes Stadtbtldes aus. SR : -

Nach der Umgestaltung der Maglstra|e it dem Ruckbau der Fahrbahnﬂache und der

" Anlage " eines .. Boulevards:" mit - umfangre:chen - Baumpflanzungen” - und -~

'Grungestaltungsma&nahmen |st jedoch eine deutliche Verbesserung des: optrschen 3
' _Emdrucks zu elwarten : . ; .

. 8. 3 3. L

B l:l;:dmlogte - X L L e

. "Das Grundwasser wird seit. Begmn der Bautatlgkelten fur dle Wohnanlagen 1965
‘ permanent abgesenkt Der GW—SpuegeI wird. auf einem vaeau von 72- 73 m ber NN-



Yggetannn_unifauna . ) _ .
. Das Bauvorhaben bedeutet zunachst den Verlust von Vegetatlonsﬂachen V. a. auf‘ -
dem Mmeistre:ren und «damit auch Lebensraum fuir Tiere, vor allem fir Vogel '

- gehalten was einem Flurabstand von 3 6 m entsprlcht er Grundwasserstand ISt oft.

: grofSeren Schwankungen unterworfen _' oL -

' Be: starken Nlederschlagen und hohem Wasserstand der Saa!e ste:gt er entsprechend

. an, Wasserschutzgeblete g:bt es im Untersuchungsgeblet mcht

834

Vers:egelung und Uberbauung von freien Flachen besonders auf dem M:ttelstrelfen

. ~verhindern  die, Versickerung von Niederschligen und fordern nm Bereuch dE‘S'_‘_‘
. 'Mskrokhmas die Aufhe;zung der Umgebung ' e T

- Durch Flachenentsnege[ung und die Pﬂanzungen von Baumen im. Zuge. der"'.' -

- Gestaltung der Maglstraie ist mit einer Verbesserung des Stadtkhmas zu rechnen

- _Der Transportverkehr in der Bauphase und der Betnebsverkehr verursachen '-
Abgasemissionen. Setzt man eine Vermmderung dés Pkw:Individualverkehrs und eine

" erhebliche Redumerung ‘des Busverkehrs ‘im- Verlauf der "Magistrale" durch die

Einfuhrung -einer. StraRenbahnlinie wvoraus, ist eine ‘positive - Entwicklung des -

' ‘—Stadtkllmas in Halle-Neustadt zu erwarten.
. l. V ! :

835

Bei - der Neugestaltung der Maglstrale (Pﬂanzungen Fahrbahnents;egelung'_. -

Kompensatlonsﬂachen) entstehen aber neue Vegetallonsﬂachen

| 8. 4
LandschaﬂspﬂegenschelmlmrsteﬂungendeMaﬁnahmen
8 a. 1. '
Durch, d|e Baumaﬁnahmen geht cine Vegetatlon verloren dle zur Gestaltung von
- Verkehrsbeglatﬂachen gepﬂanzt wurde : : :

o Dle neuangelegten Grunﬂachen im Bereich der umgestalteten Maglstrale stellen gine .-
"-adaquaten’ Ausgleich’ dar Zusatzhch werden elnlge Flachen neu gesta!tet bzw. . -

, aufgebessert

Dle sueren belden Fahrbahnen der Mag:stra!e zwnschen Rennbahnkreuz und N
o Niétlebener StraBe / Hettstedter StrafSe werden ensnegelt uad in dle Gestaltung mst .
c _embezogen o S B T .

- Geplant smd

i—..'-'HBﬁpﬂanzungder_MagtsILale

B
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- Alleeartige Bau'mpﬂanzungeh:_. - . - '(MB,MV4.‘,"-ME;)‘“~ |
o Artenauswahl - S : A
1 ) l . (’/ . .:
C e AuEenrelhen Platanen _ ' oo ,
» .M:rtelrelhen Acer platanOIdes "Emerald Queen

> Akzentuuerung im- Kreuzungs- und Halteste”enberelch durch Fraxmus_\ ,
excelsior "Westhof's Glorie" oder eine rotblattrige Spitz-Ahorn-Sorte, -

Letztérer wird fur die Gestaltung des Kreisverkehrs an der Weststraﬁe - '

- sowie des Rennbahnkreuzes ernpfoh{en L
- AvssivonRasefichensT .- MMs MO
Landschaftsrasen RSM 7.1.2 (mit Krautern) L I e

) sk st 850
- '+_‘EntsnegefungderFlache, AnlageemerSukzess:ons- 3

fliche mit hoch- und mehrstimmigen Laubbaumgruppen a =
Strauchgruppen und Steinhtigeln =~ * M)

z -'Entsnegelung des b:shengen Verkehrsubungsplatzes :
C»zur Schaffung von Vegetatnonsflache
oz Pﬂanzung von. Strauch- und Baumgruppen "

(Strauchgruppen nicht im unmlttelbaren
'StraBen randbereich) :

» zur Verbesserung des Landschaftsblides o

B ozur Forderung der Artenwelfait
2 'Stemhugel aus’ Abbruchgestem (Entsmgelung)
T ozur Forderung der heimischen Fauna, .
S s als Lebensraum fur lnsekten Reptilien, und Klemsauger -
Z ImUalansaat (gerlnge Saatgutmenge ausgewahlter Arten)

o Zwelmalnge Mahd ca. Juni und September/ Oktober (ber hohem _
" Nihrstoffgehalt dreimalig) in den ‘ersten belden Jahren danach o
. naturhche Entw:cklung ' : ‘

S - ' Pﬂa'nZUng von Béumgmppéh )
 .Aufbessern von Rasenflichen durch = = . - o R
‘ blutenrelche Wlldkrautersaat - S P (V4 R
. _ zur Flachengestaltung im Beretch derWohnbebauung

T zur Forderung der. Artenwelfaft
'z Artenauswahl o 7
 '» Ahorn Vogelbeere und andere hemlsche Arten
: andenﬂestand S n ‘ M

_“_" zur Verbesserung des Landschaftsblldes
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_ 5) GehalzﬂaCb.e/GrunanLagealeMaglsltalﬁD Canrée /
Tl Geholzpflanzung als Verbesserung: und | e S
Erganzung der Grunflache B o R 11V
Zzur Berelcherung des Landschaftsbtldes R |
e D aur Forderung derArtenweIfait
6) Begrungn_derﬁmizmauer_an_der R
- Stutzmaueran derEmbmdung Rennbahnkreuz IR}
Wllder Wem (Parthenocnssus tncuspldata "Ve:tschn" seibstkllmmend)

o Zu Grunde hegt ein Blotoptypen Bewertungsschlussel {unter Verwendung von W
~Schulte, H. Sukopp, P. Werner (Hrsg.): Flichendeckende Biotopkartierung im |

_besiedelters Bereich als Grundlage einer am Naturschitz orientierten Planung In .
~ Naturund Landschaft 68 (1993). H. 10. S 491 -526) B

~ Die Ermittlung des Ausgle:chs richtet 5|ch nach der Erheb!:chkelt des Emgnffs also v‘ o

. 3

e SRR

a. nach’dem Wert der betroffenen Bereiche. Der betroffene Mittelstre:fen {aft SIChj o

- nicht ohne weiteres als StraBenverkehrsgriin definieren. Die Flache ist ca. 15 m breit
und gehdlzreich. Zudem spielt sie als grofte zusammenhangende Griin- bzw.-

~ Geholzflache in stark bebauter Umgebung eine bedeutende Rolle. Fiir die Gehglze - -

wird ein Ausglemhsfaktor von 1,0 und fur dle Rasenﬂachen / Verkehrsbegleltgrun von'
0,5 angesetzt : N

f3

.Den gut. ent\mckelten Sukzessronsﬂachen im westhchen Planungsberelch Wll'd der,' 3
Faktorl Ozugeordnet : : S . S

Beschrerung ymf_mgnff undAusglemhLELsaxz

Als Vegetationsarten " gehen durch * das Baqur‘habeh hauptsachhch dne
-Gehdlzbestinde und dle Rasenﬂachen des Mtttelstre;fens der Magastrale verloren :

- Au&erdem sind Sukzess:onsﬂachen und emzelne StraBenbaume am Rand der
Mag:strale betroffen : : -

Zur Kompensatron werden wneder Gehoiz und Rasenﬂachen auf der neu gestalteten: -
- Magistrale’ “sowie zusatzhche ‘Geholzanpflanzungen' geschaffen - bzw." .Bereiche -
entStegelt und nach einer. Initraibegrunung der naturllchen Sukzess:on uberlassen :

- "~ Wo der GOP n:cht ausdruckhch Pﬂanzenarten festschre:bt 5|nd nur elnhelmlsche
) (autochthone) und standortgerechte Pﬂanzenarten zu verwenden - N

‘ 842 : LR UL
g __‘Alle wertvollen Landschaftsbestandterle, d|e mcht uberbaut werden werden;,
: geschutzt, 2.’ B. durch  Abbandern” oder - Bretterschutz. “Die genale : Festlegung ist .

- Aufgabe - der Ausfuhrungsplanung bzw wird vor Ort vom Landschaftsplaner B
" bestimmt. Co

Auf eine ﬂachénsparende Anlage von Baustra&en und Baustellenelnr:chtungen lst 24
-achten - : : : L
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K Planungsrechthche Pgstsetzungen
B XK 1 , :

- e Dle Beresche fur die Wohnbebauung sind aIs WA gem § 4 BauNVO festgesetzt_

Da sie heute entweder bereits. durch Wohnnutzung oder Emkaufsnutzung belegt smd . - S

“ lassen sie primar eéine Weiterentw:cklung dieser Nutzungsarten zu..

"~ Bedingt durch die geringen Flichenpotentiale und die zu’ erwartenden - Konﬂlkte‘ '
- scllen Tankstellen bzw. Gartenbaubetnebe (entspr § 4 BauNVO ausnahmswelse

““zuldssig) ausgesch!ossen werden

Die emznge im Geltungsbere:ch ausgew1esene gewerbhche Nutzung umfafSt das_ R

‘berelts heute gehutzte Areai des Autohauses Mundt . o

“Um die Storungen und Konﬂlkte bEI welteren Entwncklungen den benachbarten'_f
' ‘Wohnanlagen entsprechend adiquat “zu - halten,  wird im Bebauungsplan die.

Nutzungsart "Emgeschranktes Gewerbegeblet GEE" festgesetzt

" Das ausgewiesene Baufenster beaeht srch ausschllethh auf den vorgenannten.

. Nutzungsschwerpunkt

913

o '-Sandezgebiei _ | B |
Die bauliche Anlage des Stra[’Senbahndepots (Remlse) an der Soltauer Strake wird als -

‘.'_"Sondergebret "SO HAVAG" ausgewiesen, weil es sich durch seinen Nutzungszweck
 und durch seine Ausformung von Baugebleten entspr. §§ 2 bIS 10 der BauNVO .

‘_ wesenthch unterscheidet

. Das im B Plan- Entwurf festgésetzte Br-'at':fén's't'e:r basiert auf der vom Buro Emch +-  ,
Berger in . Abstimmung . mit der HAVAG (Hallesche Verkehrsbetruebe GmbH)‘

entwickelten Vorzugs[osung (s:ehe Kapttel S) a

'Mafsderbauhmmmzung

Vordem Hintergrund der vorhandenen stadtebauhchen MaEstabe in Halle Neustadt'

- ist eine Ausnutzung der Obergrenzen entspr. BauNVO berechtigt; um so mehr als nur
.wenige Ausweisungen die Grundftachenzahl bzw GeschoEﬂachenzahl beinhalten

' in den ubr:gen baulichen Auswetsungen

- Stralienbahndepot

= Patkierungsaniagen (f?a!etten Parkhaus Rem:se)
~ Passendorfer Strale a




: ,_-50-

'wurden max1ma! zuIassnge Hohen (Hmax / FHmax) festgesetzt um dle Volumma der
Baukorper angemessen Zu begrenzen o AR o

- Die imB- Pian Nr 90 festgesetzten grunordnenschen Maﬁnahmen entsprechen den

Aussagen . und  Empfehlungen - des. -parallel erarbelteten und - erginzten -

o Grunordnungsplanes und smd in Kapltel 8 ausfuhrltch dargelegt

_.-Verkehrsﬂach;eu e

'fh-lm B-Plan Nr. 90 smd entsprechend den Pianzelchnungen orthche Verkehrsﬂachen‘_‘
.und Verkehrsflichen besonderer Zweckbestlmmung sow1e F!achen fur den

- Schtenenverkehr festgesetzt

D|e Auftetlung der ortlichen Verkehrsﬂachen m StralRe / Radverkehrsanlage/ Gehweg '

' tragt kelnen Festsetzungscharakter

"'9.2'5' . S | . o

__'921

. GehaudespgzlﬁsnheAspekte

" Der B-Plan Nr. 90 enthalt bauordnungsrechthche Festlegungen nur in begrenzter

_Form, da der. Zielsetzung - dieses -Rechtsplanes ent5prechend ‘der inhaltliche’

'Schwerpunkt auf der Deﬁnmon bestehender und gepianter Verkehrsanlagen bzw -

. ﬂachen liegt.

o Deshalb beschranken 51ch dle bauhchen Festsetzungen auf
- Traufhohen L L o
- Fassadeqverkteidungen

922

: Grundsétzhch sind aus stadtebauhcher Slcht deramge Elemente nicht nur’ denkbar

- und zulass:g, sondem in elmgen Berelchen SOgar erwunscht (z B. Merkzelchen Info-

_Séulen )

Durch die Schaffung neuer Piatzraume mit stadtlschem Typus (z: B Rennbahnkreuz .

.. werden Fréiraume definiert, die sich im besonderen fiir derartige Zwecke eignen.
BN Verbindung mit kiinstlerischen bzw. demgn-spezuf ischen” Ausformungen kénnen

durchaus stadtblldpragende Verbesserungen im Berelch der GroBs:ed[ung Halle-"

’ Neustadt entstehen

" Die geschoBbezogene Hohenbegrenzung wurde vor dem Hmtergrund der.

-iberwiegenden Wohnnutzung im Stadtteil Neustadt gewahlt
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- :. Flachenbllanz

e Fahrverkehr . 11,6ha 23,87 %

o 3k VerkehrSgrun ,1],2"ha' - -23,05 %

-5t . ‘_7:.«;"_":‘ i

10000
lnnerhalb des Geltungsbereiches des B- Pianes Nr %0 "Halle-Neustadt Maglstrale“ N
-ergibt sich’ auf der Grundlage -des.. B-Plan Entwurfs vom Aprtf 1997 folgende :

-éelt&'n'ggber__éi"cﬁ?B-‘P_tanf NSO . 4BBOha | . 100,00%f

'Oﬁ’enthche Verkehrsﬂachen IR 37,50 ha * - S _-',;77;16"79' )
_StraBenbahn o 66ha ]3.,5'87%' _ .‘ ’ ’ ) e o .'
Radwege - - 2,1ha - 4,32%

[-Fulwege .~ 39ha. . 802% .
: off. Parkierung?* 2,1ha . 4,32%

) Off Grun und Frelﬂachen o L j_6,30_ha| P _; 12",'9_6 %

-ZGrunf,Iachen_‘- 58ha ' 11,93% -
I Plazflichen  "0,5ha  1,03% '

- Jprivate Parkierungsflichen . - :1,30ha

L

267%)

- {pivate Grinflachen- . - . ] -.020ha | oarw)

JFtiche allg. Wohngebiet (WA) | o aaomas | 2479

: Flgiché-‘e‘iﬁgeschr,_-_Céyverbégébiet (GEE) o 1,40 ha 288 % B

- sondergebiet60): o ) 080k e uG3%]

R F.léichgn_‘fﬁ}\/';er-‘d_hd-E('\fs_or'gﬁng S N :'-_(),20 ha-. 0,4_1_.%




