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Ausbau/ Umgestaltung der Thomasiusstralde

Veranlassung und Zielstellung

Die ThomasiusstralRe ist Teil der sidlichen Innenstadt von Halle (Saale) und liegt in dem
gemal § 142 Abs. 1 und 3 BauGB formlich festgelegten Sanierungsgebiet ,Altindustriestan-
dorte Merseburger Strafle mit dem Grinderzeitviertel sudliche Vorstadt der Stadt Halle
(Saale). Die Sanierungssatzung Nr. 2 wurde am 04.09.2002 im Amtsblatt der Stadt Halle
(Saale) bekannt gemacht und ist damit rechtsverbindlich.

Die Thomasiusstral3e soll im Rahmen des Forderprogramms Altindustriestandorte aufgrund
ihres technischen VerschleiRzustandes und des ungenigenden Ausbaustandards im gesam-
ten StralBenraum zwischen Willy-Brandt-Stral3e im Norden und Turmstraf3e im Stden durch
eine bedarfsgerechte Optimierung des StralRenquerschnittes sowie eine Erneuerung der ver-
kehrlichen Teilanlagen funktional und gestalterisch aufgewertet werden.

Gleichzeitig beabsichtigt die Hallesche Wasser und Stadtwirtschaft GmbH die in der
Thomasius-stral3e befindlichen — noch aus der Grinderzeit stammenden — Wasser- und
Mischwassersysteme zu sanieren bzw. zu erneuern.

Eine Bindelung beider MalRnahmen sichert eine nachhaltige Qualitédt der Verkehrsanlage
und vermeidet nachtragliche Eingriffe in einen neu geschaffenen Bestand der Verkehrsanla-

ge.

Grundsatzliche Zielstellung der Umgestaltung der Thomasiusstral3e ist die Reduzierung der
Verkehrsbelastungen durch Verdrédngung des quartiersfremden und Verlangsamung des
verbleibenden motorisierten Verkehrs. Damit sollen die Verkehrssicherheit erhdht und das
Wohnumfeld in dem relativ engen StraRenraum qualitativ verbessert werden. Diese Zielstel-
lung ist nur im Zusammenhang mit einer verkehrlichen Umorganisation der B 6—Verkehre im
Bereich der Merseburger und TurmstralRe zu erreichen.

In Verbindung mit den Sanierungszielen der o. g. Satzung werden beim Ausbau bzw. bei der
Umgestaltung der Thomasiusstraf3e folgende Ziele verfolgt:

» Strallensanierung als Teil der Wohnumfeldaufwertung im Griinderzeitquartier,

* Reduzierung der Verkehrsbelastung durch die funktionelle und optische Aufwertung des
StraRenraumes,

* Erhéhung des Gebrauchswertes der einzelnen Verkehrsanlagen gemaf den Anforderun-
gen der verschiedenen Nutzergruppen,

* der Radverkehr wird in beiden Richtungen auf der Fahrbahn gefihrt,

* Neuordnung des ruhenden Verkehrs durch bauliche Errichtung von Stellplatzen im 6ffent-
lichen StralRenraum,

* Bericksichtigung eines ausreichenden Bewegungsraumes fur Fuf3génger einschlief3lich
Rollstuhlfahrer und Kinderwagen,
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* barrierefreier Ausbau der Nebenanlagen, einschlieZlich Bushaltestelle,

* Anordnung von Baumen als strallenraumgestaltende Elemente in Abhéngigkeit von den
ortlichen Gegebenheiten und unter Beachtung des Platzbedarfs im unterirdischen
Bauraum (Ver- und Entsorgungsleitungen).

Perspektivisch soll die als Quartiersstral3e umgestaltete Thomasiusstralie in eine Tempo-30-
Zone eingegliedert werden.

Heutige und kinftige Verkehrsbedeutung der Thomasiusstralle

Die heutige Verkehrsbedeutung der ThomasiusstralBe als ,Sammelstralde mit Durchgangs-
verkehr® resultiert aus den Bedingungen fur die Verkehrsfihrungen im umgebenden Stra-
Bennetz. In Folge der Fuhrung des Verkehrs der B 6 in Richtung Stiden im Einrichtungsver-
kehr Gber den nordlichen Teil der Turmstral3e ergibt sich ein Verkehrsbedarf in der Thoma-
siusstral3e fur die Fuhrung der Verkehre zwischen den sidlichen Stadtteilen und dem Stadt-
zentrum. Diese Verkehrsbedeutung kann kurzfristig nicht geandert werden.

Im Ergebnis der perspektivisch vorgesehenen Anderungen der Verkehrsfiihrung im umlie-
genden Stral3ennetz kann die Thomasiusstral3e vom innerstadtischen Durchgangsverkehr
entlastet werden. Danach kann sie die vorgesehene Funktion einer Anliegerstral3e in einem
Grunderzeitviertel Ubernehmen.

Somit soll mit der einmaligen Umgestaltung eine sinnvolle Lésung entwickelt werden, bei der
die Thomasiusstralie fur einen gewissen Zeitraum eine ahnliche Bedeutung wie heute haben
wird, bevor sie die Funktion einer Anliegerstral3e in einer Tempo-30-Zone ibernehmen kann.

StralRenquerschnitt: Bestand

Gehweg Parken Fahrstreifen  Fahrstreifen Parken Gehweg

\ ¢

~ 0,85 ~ 0,85

4=~ 1,75—~ 1,15—+ ~ 7,30 F—F~ 1,15~ 1,75—

+ 14,80 +
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Ergebnisse der Vorplanung

Im Rahmen der Vorplanung wurden 15 Varianten der Querschnittsaufteilung des 6ffentlichen
Verkehrsraums Thomasiusstral3e alternativ untersucht. Nach Abwéagung dieser Planungsva-
rianten auf der Grundlage bestimmter Bewertungskriterien wurde die Variante 8 als Vorzugs-
variante zur Ausfihrung empfohlen.

Beschreibung der Vorzugsvariante

Die Querschnittsaufteilung der Vorzugsvariante erfillt die Anforderungen hinsichtlich Ver-
kehrsfihrung, Parkraumangebot, Angebot an Nebenanlagen bei hoher Verkehrssicherheit
am besten und entspricht weitestgehend dem Bestandsquerschnitt ,,Griinderzeitviertel.

StralRenquerschnitt: Vorzugsvariante

Gehweg FParken Fahrstreifen Fahrstreifen Farken Gehweg
(Baumpflanzungen) {Baumpflanzungen)

0,65

+—4—1,50

- 2,65—% 9,50 + 2,65—%
+ 14,80 +
Fahrbahn:

Aufgrund der Verkehrsbelegung von heute ca. 5.000 Kfz/ 24 h und einem Schwerverkehrs-
anteil von ca. 1 % ist nach dem aktuell gultigen technischen Regelwerk eine Fahrbahnbreite
von 5,50 m ausreichend fur alle maRgeblichen Begegnungsfalle in der grunderzeitlichen
QuartiersstraRe. Nach der Umorganisation des Verkehrs im Bereich der Merseburger und
TurmstralRe kann die Thomasiusstral3e in eine vorgesehene Tempo-30-Zone zwischen Lie-
benauer StraRe und TurmstraRe integriert werden, ohne dass bauliche Anderungen erforder-
lich werden. Die Fahrbahn erhélt auf inrer gesamten Lange eine Asphaltdeckschicht.
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Um die kinftig untergeordnete Verkehrsbedeutung der Thomasiusstralie gegentber der
TurmstraRe baulich zu verdeutlichen, wird die Fahrbahn der ThomasiusstraRe im Einmin-
dungsbereich abgekropft und rechtwinklig an die Turmstraf3e angebunden.

Gemal des Charakters der Thomasiusstrale und unter Beachtung des Kfz- und Radver-
kehrsaufkommens ist nach dem technischen Regelwerk die Errichtung gesonderter Radver-
kehrsanlagen nicht erforderlich. Der Radverkehr wird in beiden Fahrtrichtungen auf der
Fahrbahn gefihrt.

Parkplatze:

Ohne bauliche Strukturierung im vorhandenen Stralenraum wird der ruhende Verkehr der-
zeit lediglich durch Beschilderung und teilweise stark abgenutzte Parkstreifenmarkierung ge-
regelt. Abschnittsweise ist bisher auch das halbseitige Parken auf den Gehwegen gestattet.
Somit wurden bei kleinstmdglichen Parkabstanden und unterschiedlichen Fahrzeuglangen
auf beiden Seiten der Thomasiusstral3e insgesamt maximal 132 regelkonform geparkte Pkw
festgestellt. Davon sind 2 als Behindertenstellplatze markiert und beschildert (Thoma-
siusstrae 14 und 27). Diese sind wieder herzustellen.

Vorbehaltlich des zu berucksichtigenden unterirdischen Leitungsbestandes sollen zur Ver-
besserung der Wohnqualitéat in der Thomasiusstraf3e auf beiden Stral3enseiten Parkplatze in
Kombination mit Baumscheiben angeordnet werden. Dabei stellt das Grundprinzip der wech-
selnden Anordnung von je zwei Stellplatzen und einem Alleebaum einen guten Kompromiss
zwischen beiden Ansprichen dar. Durch die bauliche Errichtung von Stellplatzen in Langs-
aufstellung mit einer einheitlichen, regelkonformen L&nge von jeweils 5,75 m und Breite von
2,00 m konnen auf der Westseite 42 Stellplatze und auf der Ostseite 46 Stellplatze einge-
ordnet werden.

Um den Charakter als griinderzeitlichen Stralenzug zu verstarken, sind die neuen Parkplat-
ze vollflachig zu pflastern. Dabei werden die in der Regel 11,50 m langen Parkbuchten flr
jeweils zwei Langsparker zwischen den Baumscheiben nicht in einzelne Stellplatze, z. B. mit-
tels Markierung oder weil3e Pflastersteine, unterteilt. Durch die Pflasterung der Parkbuchten
heben sich diese gestalterisch eindeutig von der asphaltierten Fahrbahn ab. Zudem ist da-
durch eine verbesserte Wasser- und Luftversorgung der benachbarten Baumscheiben maog-
lich. Die Langsstellplatze werden mittels 3 cm Rundbord von der Fahrbahn abgegrenzt.

Der Lieferantenverkehr fir die relativ wenigen Kleingewerbetreibenden in der Thoma-
siusstral3e wird nicht mit Lkw oder Lastziigen, sondern in der Regel mit Kleintransportern si-
chergestellt. Separate Kundenparkplatze und Anlieferzonen sind bisher nicht vorhanden und
auch zukunftig nicht erforderlich.

Durch die Umgestaltung der ThomasiusstraRe insgesamt und der Knotenpunkte im Beson-
deren werden kiinftig das Parken unter Mitbenutzung des Gehweges sowie das regelwidrige
Parken in den Kreuzungsbereichen vermieden.

Gehwege:

Mit einer Gehwegbreite von jeweils 2,65 m auf beiden Seiten der Stral3e wird ausreichend
Bewegungsspielraum fur Fuligénger, Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw. zur Verfiigung ge-
stellt.
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An den Querungsstellen tber die Thomasiusstral3e und die anbindenden Querstral3en wer-
den die Fahrbahnborde auf 3 cm Hohe mit Rundbord abgesenkt.

Von den vorhandenen, quer in den Gehwegen der Thomasiusstral3e verlegten historischen
Granitplatten sind nur ca. 30 % bis maximal 40 % in einem guten Zustand, bei denen eine
Wiederaufbereitung und Wiederverwendung sinnvoll sein kénnte. Der gréRere Teil der histo-
rischen Granitplatten ist entweder durchgangig gebrochen, Ecken sind abgeschlagen oder
die Randbereiche sind abgeplatzt. Beziiglich der Gesamtlange der beidseitigen Gehwege
stiinden schatzungsweise maximal 20 % der Granitplatten fiir den Wiedereinbau zur Verfi-
gung, weil gegenwartig zahlreiche Fehlstellen durch Betonpflaster ersetzt und die Grund-
stiickszufahrten mit Granitpflaster und/oder Betonpflaster befestigt sind.

Weil fiir eine komplette Verlegung in der gesamten Thomasiusstral3e nicht gentigend histori-
sche Granitplatten zur Verfigung stehen, ist im Gehwegbereich eine Mischbauweise mit
neuen Betonplatten mit Granitvorsatz vorgesehen. Dabei sind die gleichartigen Platten
grundsétzlich beidseitig gegenliberliegend und in ganzen Abschnitten zwischen querenden
Stral3en einzubauen. So koénnten z. B. im nordlichen Abschnitt zwischen Willy-Brandt-Strafie
und Streiberstral3e die historischen Granitplatten (Variante A), stdlich davon die neuen Be-
tonplatten mit Granitvorsatz (Variante B) verlegt werden (siehe nachfolgende Abbildung). Die
Seitenbereiche werden auf beiden StraRenseiten sowohl bis zu den Hausfassaden als auch
bis zu den Borden mit Mosaikpflaster ausgeglichen.

Im November 2011 wurde das neue EDEKA-Einkaufszentrum zwischen Merseburger Stral3e
und Turmstral3e mit Hauptverkehrsanbindung an die Turmstral3e — gegentber der Einmun-
dung Joseph-Haydn-Stral3e — erdffnet. Seitdem hat sich dieser Knotenpunkt als neue Unfall-
haufungs-stelle entwickelt. Wegen des hohen Anteils alterer Menschen mit besonderer
Schutzbedurftigkeit im Wohngebiet um die Thomasiusstraf3e und den neuen Einkaufsmag-
lichkeiten dstlich der Turmstral3e ist im Rahmen des Ausbaus der Thomasiusstral3e in Hohe
des nordlichen Gehweges der Joseph-Haydn-StralRe ein FuRgangeriberweg als Que-
rungshilfe Gber die Turmstral3e vorgesehen.

Bushaltestelle:

Die Bushaltestelle fir die Linie 30 in sudliche Richtung bleibt lagemafig im Einmiindungsbe-
reich ThomasiusstralRe/Turmstral3e erhalten. Der Haltestellenbereich wird dem technischen
Regelwerk entsprechend seh- und mobilitdtsbehindertengerecht, also mit erhéhtem Bord-
stein, Blindenleitsystem und taktilen Trennstreifen ausgebaut und durch eine ausreichende
Wetterschutzeinrichtung erganzt.

Baumpflanzungen:

Zur mal3geblichen Aufwertung der Thomasiusstralle als kiunftige Quartiersstral3e mit Allee-
Charakter sind beidseitig Baumreihen in der Flucht der Langsstellplatze als stral3enraumpra-
gende Elemente vorgesehen, wenngleich sich dadurch das Stellplatzangebot reduziert. Un-
ter Berlcksichtigung der Grundstiickszufahrten und anbindenden Seitenstraf3en kdénnen im
gesamten Stralenraum der Thomasiusstralle 66 Baume eingeordnet werden, davon 35 auf
der Westseite und 31 auf der Westseite.

Allerdings steht die Planung der Baume auf der Westseite noch unter dem Vorbehalt, ab-
schliel3end zu priufen, ob eine darunter vorhandene Gasleitung verlegt werden kann.
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Gehweg Parken Fahrstreifen Fahrstreifen Parken Gehweg
(Baumpflanzungen) (Baumpflanzungen)
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StralRenbeleuchtung:

Wie im Bestand wird auch kiinftig die umgestaltete Thomasiusstral3e auf beiden Stral3ensei-
ten mit Stralenbeleuchtungsmasten ausgestattet.

Mit der Errichtung beidseitiger Parkbuchten und der Anordnung von Baumscheiben ergeben
sich zwangslaufig neue Standorte der StraRenleuchten. Diese sollten auf beiden StraRensei-
ten vorzugsweise jeweils am Gehwegrand in H6he zwischen den Doppelstellplatzen ange-
ordnet werden. Damit wird auch eine Leitungsneuverlegung erforderlich.

Raumverteilung der Leitungssysteme:

Im unterirdischen Bauraum der Thomasiusstral3e sind sowohl die Misch- und Trinkwasseran-
lagen, einschlieBlich alle Hausanschlisse, als auch die Gasleitung Uberaltert und stark ver-
schlissen. HWS GmbH und EVH GmbH beabsichtigen, ihre Leitungssysteme grundhaft zu
erneuern und an die geanderten Verhéltnisse anzupassen. Beide Unternehmen planen ihre
Anlagen eigen-verantwortlich und tibernehmen die Kosten fir die Erneuerung ihrer Anlagen
in voller Hohe.

Im Rahmen der Raumverteilung ist die neue Lage der Gasleitung nach Mdéglichkeit unter Be-
achtung der Mindestabstdnde zu anderen Ver- und Entsorgungsleitungen so vorzusehen,
dass die Pflanzung einer zweiten Baumreihe auf der Westseite der Thomasiusstral3e ermdg-
licht wird. Den genauen Umfang der Erneuerungsarbeiten stimmen die Versorgungstrager in-
tern ab. Die Trassenkoordinierung erfolgt in Abstimmung mit der Stadt Halle.

Deshalb ist die Umgestaltung / der Ausbau der Thomasiusstral3e nicht als alleinige, geforder-
te Verkehrsbaumaf3nahme, sondern als koordinierte Gemeinschaftsaufgabe von Stadt Halle
und allen betreffenden Leitungstragern vorgesehen.

Kostenschatzung und Finanzierung

Fur den komplexen Ausbau/ die Umgestaltung der Thomasiusstral3e in ihrer gesamten Lan-
ge zwischen Willy-Brandt-StralRe und Turmstral3e wurden im Rahmen der Vorplanung fir die
Vorzugsvariante die Gesamtkosten auf ca. 3.430.000 € (brutto) geschétzt.

Die Kosten fur Erneuerungsleistungen am Leitungsnetz sind hier nicht beriicksichtigt, weil sie
von den Versorgungsunternehmen selbst zu tragen sind.

Weil die Umgestaltung der Thomasiusstrale ausschlief3lich im vorhandenen Straf3enraum
vorgesehen ist (einschlieBlich der Ubergangsbereiche zu den anbindenden Seitenstralen)
ist Grunderwerb nicht erforderlich.

Die Gesamtkosten werden nach einem gesonderten Finanzierungsplan der Stadt Halle ge-
gliedert und finanziert. Gemaf Investitionsprogramm teilen sich die Gesamtkosten wie folgt
auf:
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B Eigenmittel der Stadt Halle
BZuweisung vom Land

OZweckgebundene Ricklage

B StraRenausbaubeitrage

Bisheriger Planungsablauf

Die hier beschriebene Vorzugsvariante wurde
» am 13.11.2012 im Planungsausschuss beraten,
» am 19.11.2012 in einer Biirgerversammlung der Offentlichkeit vorgestellt und
» am 21.11.2012 durch den Stadtrat in einem Gestaltungsbeschluss
als Grundlage fir die weitere Planung bestatigt.

Ausblick
Derzeit schlie3en sich die weiteren, erforderlichen Planungsphasen an.

Die Baumafinahme kann erst durchgefiihrt werden, wenn die entsprechende Bewilligung
durch das Land vorliegt. Der Gestaltungsbeschluss steht unter dem Vorbehalt der Zurverfi-
gungstellung der bewilligten Mittel durch das Land und einer gesicherten Gesamtfinanzie-
rung.

Die bauliche Realisierung dieser VerkehrsbaumafRnahme wird — in Abstimmung mit den Ver-
sorgungstragern und vorbehaltlich der Sicherung der Finanzierung — fur den Zeitraum 2014
und 2015 angestrebt.



